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Abstract 
This paper examines the economic effects of the North-South Transport 

Corridor (NSTC) on Iran's economic development. The North-South Corridor, 

as a major transportation route stretching from the Caspian Sea to the Arabian 

Sea via transit through Iran's neighboring countries, presents significant 

opportunities for Iran's economic growth. Among the project's positive impacts 

are increased trade, infrastructure development, employment generation, and 

industrial and agricultural expansion. However, challenges such as 

environmental concerns and other obstacles require careful study and effective 

policy solutions. Accordingly, the central research question of this paper is: 

What impact has the North-South Corridor had on Iran's economic 

development, and what opportunities and challenges has it created in realizing 

this development? In response to this question, the hypothesis posits that the 

implementation of the North-South Corridor as a large-scale transport and 

logistics project can enhance Iran's economic development capacity. This 

development includes trade growth, infrastructure expansion, job creation, and 

industrial and agricultural progress. Nevertheless, this growth may face 

challenges such as environmental issues, political hurdles, transit competition, 

and technical difficulties associated with the project. This paper analyzes the 

various dimensions of the North-South Corridor's economic effects and their 

implications for Iran's economic development. 
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 چکیده
. پردازدیایران م یاقتصاد جنوب بر توسعه - شمال دوریکر یتأثیرات اقتصاد لیمقاله به تحل نیا

 قیعرب از طر یایخزر تا در یایونقل از درحمل ریمس کیعنوان جنوب به - شمال دوریپروژه کر

. کندیایران فراهم م یتوسعه اقتصاد یبرا یامکانات بزرگ ،ایران هیهمسا یکشورها تیترانز

اشتغال و توسعه  ها،رساختیتجارت، توسعه ز شیبه افزا توانیپروژه م نیازجمله تأثیرات مثبت ا

 ی و ...زیستهمچون مسائل محیط ییهاحال، همچنین چالشاشاره کرد. بااین یو کشاورز یصنعت

 نیمقاله بر ا نیا یاصل سؤال ن،یبنابرا؛ مؤثر دارد یو راهکارها قیبه مطالعه دق ازیوجود دارد که ن

ایران داشته و چه  یعه اقتصادجنوب چه تأثیری بر توس - شمال دوریمبنا قرار دارد که کر

 یاصل سؤالکرده است؟ در پاسخ به  جادیتوسعه ا نیتحقق ا ریها در مسها و چالشفرصت

ونقل و پروژه حمل کیعنوان جنوب به - شمال دوریکر یگفت که اجرا دیبا هیعنوان فرضبه

 شیه شامل افزاتوسع نیدهد. ا شیایران را افزا یتوان توسعه اقتصاد تواندیبزرگ م یترابر

 نی. با این وجود، اشودیم یو کشاورز یاشتغال و توسعه صنعت ها،رساختیتجارت، توسعه ز

های رقابتو  های سیاسیچالش ،یزیستهمچون مسائل محیط ییهاتوسعه ممکن است با چالش

اثرات  مختلف یهاجنبه لیمقاله به تحل نیا و مرتبط با پروژه مواجه شود ترانزیتی و مشکلات فنی

 .پردازدیایران م یجنوب و تأثیرات آن بر توسعه اقتصاد - شمال دوریکر یاقتصاد

 جنوب. -ایران، توسعه اقتصادی، تجارت، ترانزیت، کریدور شمال  ها:دواژهیکل
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 مقدمه

CINST»1»اختصاریا به جنوب -کریدور شمال
ونقل از دریای خزر تا عنوان یک مسیر حملبه 

ق ترانزیت کشورهای همسایه ایران، امکانات بزرگی برای توسعه اقتصادی دریای عرب از طری

در تحقق  یمهم ارینقش بس ،یدر هر کشور یونقل و ترابرتوسعه حوزه حمل .کندایران فراهم می

 . کندیم یباز یتبادلات تجار شیو افزا یرشد اقتصاد

 یمحرک اصل کیعنوان هآن ب یارتقا تیونقل که قابلکلان حوزه حمل یهااز پروژه یکی

شبکه  کیعنوان پروژه که به نیجنوب است. ا - شمال دوریپروژه کر ،را دارد یتوسعه اقتصاد

ایران در  هیهمسا یکشورها تیترانز قیعرب از طر یایخزر تا در یایاز در یچندوجهونقل حمل

و  ییزاارت، اشتغالتوسعه تج د،یاتصالات جد جادیا یرا برا ینظر گرفته شده است، امکانات بزرگ

 نیها، افرصت نیهمچنین با وجود ا اما؛ آوردیمختلف فراهم م عیو صنا هارساختیتحولات در ز

منظور دستیابی مواجه است. به یتیترانز یهاو رقابت یزیستمسائل محیط رینظ ییهاپروژه با چالش

و  رندیقرار گ یمورد بررس قیصورت دقها بهچالش نیلازم است تا ا دار،یپا یبه توسعه اقتصاد

 شودیاساس مطرح م نیمقاله بر ا نیا یاصل سؤالها ارائه شود. حل آن یبرا یمناسب یراهکارها

ها ها و چالشایران داشته و چه فرصت یجنوب چه تأثیری بر توسعه اقتصاد - شمال دوریکه کر

 دوریکر یاست که اجرا نیا قیتحق نیا یاصل هیفرض کرده است؟ جادیتوسعه ا نیتحقق ا ریدر مس

ایران را  یتوان توسعه اقتصاد تواندیونقل بزرگ، مپروژه حمل کیعنوان جنوب به - شمال

و  یاشتغال و توسعه صنعت ها،رساختیتجارت، توسعه ز شیتوسعه شامل افزا نیدهد. ا شیافزا

ائل همچون مس ییهاچالش باتوسعه ممکن است  نیا ،. با این وجودشودیم یکشاورز

مرتبط با پروژه مواجه شود.  یو مشکلات فن یتیترانز یهارقابت ،یاسیس یهاچالش ،یزیستمحیط

جنوب و تأثیرات آن بر  - شمال دوریکر یمختلف اثرات اقتصاد یهاجنبه لیمقاله به تحل نیا

ر به همین جهت برای اثبات فرضیه و روش اجرای این پژوهش ب .پردازدیایران م یتوسعه اقتصاد

 .استای تحلیلی بوده و روش گردآوری مطالب بر اساس روش کتابخانه -اساس روش توصیفی
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 جنوب -المللی شمال ونقل بینمعرفی کریدور حمل. 1

کیلومتر میان  ۰600به طول  ایجادهیک شبکه چندمنظوره دریایی ریلی و  جنوب -کریدور شمال 

به  در هند را از طریق ایران و آذربایجانروسیه آسیای مرکزی ایران و هند است که بمبئی 

. علاوه بر این چهار کشور که از نظر جغرافیایی در محدوده کندمیپترزبورگ در روسیه متصل سن

تدریج ، بهشوندمیو کشورهای توسعه دهنده اصلی این کریدور محسوب  اندشدهاین کریدور واقع 

قزاقستان،  ،ازجمله ارمنستان انددرآمدهللی المکشورهای دیگر نیز به عضویت این کریدور بین

 14عمان، سوریه و بلغارستان تا تعداد اعضا به  بلاروس، ،اوکراین ،ترکیه ،تاجیکستان قرقیزستان،

 .(123: 1330نهاوندیان و همکاران،)عنوان کشور امین انتخاب گردید برسد، ایران نیز به

 

 جنوب  – شمال کریدور اهداف. 1-1

 ونقل کالا و مسافر در کریدور منظور ساماندهی حملونقلی بهات حملتوسعه مناسب

 ؛جنوب – المللی شمالونقل بینحمل

 نامه به بازارهای جهانی از طریق های متعاهد این موافقتافزایش دسترسی طرف

 ؛و هوایی یادریایی رودخانه یاونقل ریلی جادهتسهیلات حمل

 ؛المللی کالا و مسافرل بینونقمساعدت در جهت افزایش حجم حمل 

 زیست بر اساس استانداردهای تأمین امنیت سفر ایمنی کالا و همچنین حفظ محیط

 ؛المللیبین

 قوانین و مقررات موردنیاز  یزیریونقل و همچنین پحمل هاییاستسازی سهماهنگ

 ؛زمینه این در

 ؛نامهونقل در جهت اجرای این موافقتحمل 

 ونقل کنندگان انواع خدمات حملو برابر جهت عرضه زیآمضیتنظیم شرایط غیر تبع

 - المللی شمالونقل بینکالا مسافر در کشورهای متعاهد در چهارچوب کریدور حمل

 .(11۰: 1333طغیانی و همکاران، )جنوب 
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 جنوب –المللی شمال ونقل بینکریدور حمل یهااستیسو  هابرنامه .1-2

ونقل کالا و مسافر از قلمرو کشورهای خود به حداقل ای حملزمان ترانزیت برکاهش مدت

سازی و یکسان نمودن کلیه اسناد و تشریفات اداری شامل امور ترانزیت و ساده هایهزینهرساندن 

المللی کالا و مسافر در قلمرو خود بر اساس استانداردها و ونقل بینگمرکی ناظر بر حمل

جهرمی و )المللی است این طرح بین هایسیاستازجمله اهداف و  المللی جاریبینهای نامهموافقت

 .(11۰: 1333همکاران،

 

  جنوب –شمال  کریدور مزایای و هایژگیو .1-3

موجب هماهنگی قوانین ، تجارت کالا بین نقاط مختلف در امتداد کریدور و بین مقاصد انتهایی

بین کشورهای اوراسیا خواهد شد. این  ایجاد وضعیت قانونی یکنواخت، ملی ایجاد رونق اقتصادی

بازی برای هند خواهد بود تا بتواند از طریق آن، نقشی برجسته در فضای  ردهندهییکریدور یک تغ

 1300ویژه در عصر مدرنیته )استراتژیک اوراسیا ایفا نماید جایی که این کشور از نظر تاریخی و به

موجود در آن زمان استفاده  هایظرفیتو نتوانست از ماند  باقی ایحاشیهعنوان بازیگر ( به1۰۷0 -

در زمان  ییجوصرفه ،کوتاهی مسیر، دریا ونقل چندوجهی. حمل(320-3۷3: 1330؛زاده ی)ولنماید

تقاطع با سایر کریدورها مانند تراسیکا و آلتید و امنیت حمل  ها،هزینهکاهش  ،حمل، ارزانی حمل

 .(۷3: 1323هروزی فر و همکاران،ب) ستاین کریدور ا هایویژگیازجمله 

 

 جنوب برای ایران -اهمیت ترانزیتی طرح کریدور شمال  .1-4

ها درآمدزایی و به حداقل آن ترینمهماین طرح از چهار جهت برای کشورمان اهمیت دارد که 

غرب تأکید بر مشترکات فرهنگی و هویت ملی است با تکمیل و توسعه  هایتحریمرساندن 

سهم ایران را  توانمیراحتی به ها است وهزینهسازی قوانین و کاهش ساده مورد آخرو  زیربناها

اجتماعی کشور با  -موضوعات روابط سیاسی ترینمهمتوسعه زیربناها، ازجمله  .افزایش داد

با کشورهای هدف مانند اتحادیه اروپا کشورهای  باید مناسبات خود را تردقیقبه بیان  .دنیاست

عدالتیان و )افزایش داد را  فارسآسیا آسیای مرکزی و قفقاز و کشورهای حوزه خلیججنوب شرقی 

 .(32: 1332همکاران؛ 
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 جنوب -نقش ایران در کریدور شمال  .1-5

سیاسی  -ونقل شمال جنوب پتانسیل بسیاری برای بهبود وضعیت اقتصادیالمللی حملدور بینیرک

موجود در بنادر  یهارساختیز. یرقابل انکار استجنوب غ -ایران دارد. اهمیت کریدور شمال 

 کنند ومیعنوان بهترین مسیر گسترش ترانزیت تلقی جنوب را به -ایران، کریدور شمال  جنوبی

پروژه توسعه بندر شهید بهشتی چابهار و نزدیکی آن به کشورهای آسیای مرکزی و مستقل 

منظور اهداف ترانزیتی ترغیب نموده ریدور بهالمنافع هند و روسیه را به استفاده از این کمشترک

موقعیت مناسب ترانزیتی و قرار گرفتن در مسیر اتصال این کریدور و دسترسی ایران به  .است

های اخیر بسیار گردیده تا ایران در سال فارس دریای عمان و دریای خزر موجبسواحل خلیج

 .(610: 1330یفی؛ )شر مورد توجه تولیدکنندگان بزرگ اقتصادی قرار گیرد

  

 جنوب -های ایران در کریدور شمال ترین فرصت. مهم2

 ونقل و ترانزیت آنوجود منابع نفت و گاز و نقش کلیدی در حمل. 2-1

کشورهای تولیدکننده نفت و گاز در منطقه خاورمیانه است که ظرفیت  ترینغنیایران یکی از 

 توانمیانرژی موضوعی است که  .فراهم است فراوانی برای ترانزیت سوخت از طریق قلمرو آن

 توانندمیمرتبط با خطوط لوله  یهارساختیزو عنوان کالای قابل حمل راجع به آن بحث کرد به

ونقل چندمنظوره مورد استفاده قرار کریدور حمل کنندهلیعنوان تکمدر طول خطوط ریلی یا به

: 1330شریفی،)جدی در محاسبات تأثیرگذار باشند طور به توانندمی ترکوتاه هایمسافت که گیرند

کاهش زمان و افزایش سرعت  توانمیونقل ریلی گفت که با استفاده از حمل توانمیدرواقع  .(610

 .را در انتقال نفت خام تجربه کرد

محور تولید نفت و گاز و محور شرق و غرب محور مصرف  ،ایران جنوب - محور شمال

لذا مشارکت در شبکه خطوط لوله نفت و  .مرکز تجارت قرار گیرد تواندمی ایران است که مرکز آن

 هایلولهعبور  که نقش و سهم ایران را در بازار انرژی افزایش دهد تواندمیگاز به اشکال گوناگون 

نقش تأثیرگذاری ایران را در  تواندمیدرازمدت  ،ایران جزنفت و گاز حوزه دریای خزر از راهی به

نتیجه  در ؛(100: 1331مشیرزاده،) کاهش دهدرا منطقه و جهان  انرژی و اقتصادی معادلات

تأثیرات امنیتی ژئوپلیتیک عبور  و پذیری آن از روند معادلات جهانی تقویت خواهد شدآسیب

ایران در بهبود روابط سیاسی  گوناگون از مسیر هایروشنفت و گاز و یا انتقال آن به  هایلوله
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تعدیل فشارهای سیاسی و تجاری  در ا اروپا و شرق آسیا، کاهش انزوای ایرانتجاری ایران ب

الملل و افزایش نقش جمهوری بین زنی کشور درصحنه روابطافزایش قدرت چانه ، باعثآمریکا

 .(113-1۷0: 1320رجب نسب،)مؤثر خواهد بود  ایمنطقهاسلامی ایران در ترتیبات 

 

 توسعه اقتصادی ایران. 2-2

مثابه تسهیلگر ارتباطات اقتصادی بر توسعه ملی صورت عاملی مستقیم و بههم به کریدور

مؤسسات  ،هابخشمثابه محرکی قابل اعتنا جهت نوسازی زمان بهآفرین خواهد بود و همنقش

 گرددمیروندها و قوانین هم پیوند با خود عاملی ثانویه در نوسازی و توسعه اقتصادی تلقی 

 .(11۰: 1333ن،طغیانی و همکارا)
 

 توزیع درآمد به بخشتعادل. 2-3

و شهرهای با اختلاف اقتصادی قابل توجه  هااستاناز حیث عبور از  ،جنوب - مسیر کریدور شمال

 یپوشچشمقابلویژگی خاصی به این طرح داده است که در ارزیابی نهایی ثمرات اقتصادی آن 

ورودی، میانی  هایاستاندی زیربنایی و اجتماعی اقتصا نخواهد بود. کافی است نگاهی به موقعیت،

قابل توجه میان  ایتوسعهداشته باشیم تا متوجه شکاف  هااستانو خروجی کریدور به نسبت سایر 

 .مسیر شویم هایاستان

ترابری با  هایپروژهدر خصوص تأثیر کریدور بر وضع توزیع درآمد بحث همجوشی یا پیوند 

رشد اقتصادی برخی از که پایین اقتصادی است  یهادهکو  هاگروهخصوص عموم مردم به

 هاییبخشونقل و ارتباطات برخلاف خدمات حمل ،اجزای ساختار رشد، از قبیل بخش کشاورزی

 که پایین درآمدی جامعه است یهاگروهمانند نفت و صنعت و معدن در ارتباط با مشارکت عمده 

نکته دیگر اینکه  .ابرابری درآمد نقش داشته باشددر کاهش ن تواندمی ییهابخشرونق چنین 

مواد اولیه دور از دسترس و  هایهزینهونقل و ارتباطات در جهت کاهش گسترش شبکه حمل

خصوص ونقل در جهت استفاده از مزیت نسبی در برخی از کالاها بهحمل هایهزینهکاهش 

ونقل حمل کهدارد  ایعمدهنقش  ،شودمیکالاهای کشاورزی که توسط قشر پایین درآمدی تولید 

است. فرایندهای اقتصادی امروزه با افزایش  ...اجتماعی اقتصادی، فرهنگی و  دارای اثرات محیطی،

گذاری و توسعه در حرکت و پویایی و سطح بالاتری از دسترسی مواجه هستند. سرمایه
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 ،یهانهیهزن با کاهش محرومی چون سیستان و بلوچستا هایاستانونقل در حمل یهارساختیز

ماً به بهبود زندگی اقشار یشرایط از نظر افزایش ارتباطات مستق سفر تنوع مسیر و تغییر فیزیکی،

بابازاده )خواهد داشت  ایمنطقه کمتر برخوردار از توسعه کمک نموده و اثر تعادلی بر توزیع ثروت

 .(123: 1322و همکاران،

 

 کشور غیرنفتی صادرات . توسعه2-4

بخشی در صادرات از محصولی همچون ایران تنوعتک و محصولی شبهورهای با اقتصاد تککش

ایران با داشتن کالای استراتژیک و با کشش بالایی همچون نفت دارای  .اهمیت برخوردار است

تبع آن موجبات ساخت دولت رانتیر و اقتصاد رانتیر که به .ساختار رانتیر در اقتصاد کلان خود است

 یوجهگرایش بسیار بالایی بر ساختار صادراتی تککه  آیدمیتوزیعی کمتر تولیدی فراهم نظام 

صادرات به شکل خام فروشی در وهله نخست و در مرحله بعد صادرات  دارد. در این اقتصاد

 هاییفرآوردهدر سطح فراوری نیز عموماً صادرات  گیرد.میماده خام شکل  هایفرآوردهمبتنی بر 

که توان تکنولوژیک بالایی را مصروف خود نکند و اغلب نزدیک به محصول  گیردمیار مدِنظر قر

چگونگی  کندمیخام اصلی خواهد بود. آنچه در این کشورها نظر اقتصاددانان را به خود جلب 

 هایراهیکی از  که بخشی به صادرات استتوسعه در اقتصادهای مبتنی بر خام فروشی و نیز تنوع

محصولی در خصوص ایران؛ نفت زیر سایه رشد تولید ناخالص داخلی اقتصاد تک رفت ازبرون

بنابراین از ؛ (3: 1330خدیوفر،)که اتفاقاً مرهون صادرات همان کالای استراتژیک است  گیردمیشکل 

 ی خود بپردازد.رنفتیغتواند به توسعه صادرات جنوب ایران می - شمال طریق کریدور

 

 ییزااشتغالرینی و کارآف های. فرصت2-5

ونقل باعث ایجاد یا ارتقای حمل هایزیرساختطور که در بخش پیشین شرح داده شد بهبود همان

و بهبود بازارهای  ایمنطقه هایادغامکارایی بازارها، دستیابی به منافع ناشی از تجارت گسترش 

وری است. دلیل شد بهرهکه نتیجه کلی آن ر شودمیعوامل تولید یعنی سرمایه و نیروی انسانی 

اقتصادی،  هایصرفهمنابع در اقتصاد است که بر اساس  تربهینهاصلی این رشد ناشی از تخصیص 

گونه نتیجه ترکیبی این گیرد کهمیونقل شکل حمل هایشبکهحجم، وسعت، انباشتگی و تراکم 

گیری شده وری اندازههرهصورت تغییرات در اشتغال تولید و باثرات در رشد اقتصادی بالاتر که به
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ونقل در دو سطح قابل حمل هایزیرساختزا بودن توسعه اشتغال ،بنابراین شودمینمایان  ،است

پایدار را در  هایشغلونقل بر ایجاد طرح و بررسی است. سطح نخست اثرات مستقیم حمل

ساز جذب زمینه ،ونقل با سازوکار القایی و تحریک بخش تولیدو در سطح دوم حمل ردیگیبرم

جنوب  -کریدور شمال یزادر تحلیل نهایی اثرات اشتغال آورد کهمیبیشتر نیروی انسانی را فراهم 

 .(610: 1330شریفی،)به هر دو سطح توجه نمود  بایستمینیز 

و ریلی  ایجادهونقل زمینی اعم از جنوب بر پایه حمل-که عمده تمرکز کریدور شمالازآنجایی

ونقل همچون که نیروی انسانی در مقایسه با انواع دیگر حمل شودمیبینی ت پیشتعریف شده اس

مستقیم  ییزااشتغالآفرین باشد. ضریب اندازی آن نقشهوایی بیش از سرمایه در توسعه و راه

بر این اساس زیر  دهد.میرا بر اساس کاربری یا سرمایه بری نشان  هابخشوضعیت فرایند تولید 

 یهابخشونقل در زمره زیر و انبارداری و خدمات پشتیبان حمل ایجادهونقل حمل هایبخش

و  ایلولهونقلی دیگری نیز همچون حمل هایبخشو در مقابل زیر  شوندمی یبندکاربر طبقه

 .(۷3: 1323بهروزی فر،) روند.میبه شمار  برهیهوایی وجود دارند که سرما

 

 . توسعه بندر چابهار2-6

 در را کلیدی نقش ایران اسلامی جمهوری «South Asian Voices» تحلیلی خبری پایگاه نوشته به

 اقدامات مقابل در و میانه آسیای منطقه در شرقی کشورهای منافع ارتقای زمینه در ویژهبه کریدور

 بندر توسعه برای دلاری میلیون 23۷ گذاریسرمایه با هند قبل سال چند دلیل، همین به. دارد چین

. شد عمل وارد است هند اقیانوس به مستقیم دسترسی با ایرانی بندر تنهاعمان که  دریای ابهارچ

 و آسیا به طریق این از را خود کالای و شود متصل اوراسیا به تا سازدمی قادر را هند بندر این

 بزرگ بندر) گوادر با کیلومتر 300 از کمتر چابهار گزارش، این طبق. کند صادر ترراحت اروپا

 چین سنگین گذاریسرمایه نودهلی. دارد فاصله( است چین CPEC از بخشی پاکستان که تجاری

به  هند دلیل همین به. داندمی خود علیه پکن استراتژیک محاصره سیاست از بخشی را گوادر در

 مانع که را پاکستان هم و کند رقابت گوادر بندر با هم چابهار در گذاریسرمایه با تا بوده آن دنبال

 (.Chalikyan & Tashjian,2021) بزند دور شود،می مرکزی آسیای و افغانستان به آن دسترسی

افغانستان را  - رانی، اهند دوریزاهدان و کر -آهن چابهارراستا، ایران و هند پروژه راه نیا در

افغانستان هم را به سمت  یمناسب ینیزم -ییایتجارت در ریکردند که به هندوستان مس یهم طراح
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 عیخود در توسعه سر ینیچ بیبا گذشت چند سال هند نتوانست همچون رق حالنی. باادهدیم

 یرا برا یو خارج یبهتر داخل یایران شرکا لیدل نیرا انجام دهد به هم یریاقدام چشمگ رچابها

 . دیها برگزانجام پروژه

هند در  یبرا کیاستراتژ یروزیپ کی جنوب -شمال  یحال طبق گزارش فوق، اجرابااین

 یایآسخود را در  تیکه موقع سازدمیطرح ایران را هم قادر  نیدر منطقه خواهد بود. ا نیمقابل چ

ورود به آن  یرا برا ایگستردهتلاش  زین یو عربستان سعود هیکه ترک ییکند، جا تیتقو یمرکز

          یالمللونقل بینحمل دوریاز کر یبه بخش مهم ریهای اخسال زین چابهار .اندکردهآغاز 

 یهامینو به بهانه تحر یدهل یپروژه به دلیل بدعهد نیشده است. البته ا لیجنوب تبد - شمال

تعهدات و  یبرخ ینکرد و هندوستان در اجرا شرفتیخوبی پهای گذشته بهآمریکا در سال

در  یدارد همکار یکشور سع نیاما اکنون ا؛ گونه که قول داده بود، عمل نکردوابسته آن یهاپروژه

 .ردیپروژه را از سر بگ نیا

شمال جنوب، ازبکستان است که  دوریدر کر یهمکار یشدت مشتاق برابه یاز کشورها یکی

چابهار دست  یهاتیاستفاده از ظرف نهیدر زم یاسلام یبا مسئولان جمهور یبه توافق یبه تازگ

کشور متشکل از معاون  نیا یتجار انندگینما «CASPIANNEWS»است. به نوشته  افتهی

ونقل آن کشور با مشاهده روند کند حمل ریدر کنار معاون وز یخارج یانگذاری و بازرگسرمایه

 یدر بندر چابهار در جنوب شرق یکیمرکز لجست جادیا شنهادیپ ها،یهند یپروژه از سو لیتکم

ایران  مقاماتک ایران ارائه کرده است. کشور از خا نیا یکالاها تیترانز شیمنظور افزاایران را به

 یهاشرکت یگذارهیآزاد از سرما یهااتصال ازبکستان به آب یضمن ابراز آمادگی تهران برا زین

 .(۰/16/1400خبرگزاری ایرنا،)کشور استقبال کردند.  یو جنوب یدر بنادر شمال یازبکستان

 

 جنوب برای ایران -های کریدور شمال چالش .3

 از مسیرهای  یچندوجهجنوب یک شبکه  - کریدور شمالالمللی؛ ی بینهاتحریم

نشده و  INSTC ای است؛ اما تاکنون کالاهای زیادی جذبکشتیرانی، ریلی و جاده

ها علیه ایران و روسیه موانعی ایجاد کرده مشکلات زیرساختی نیز وجود دارد و تحریم

تا هلسینکی فنلاند  INSTC یرهای اقتصادی غرب، ادامه مساست. به دلیل محدودیت

سازی کریدورهای های سنگینی برای فعالگذاریپذیر نیست. رقبای ایران سرمایهامکان
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شدن به هاب ترانزیتی، برخی های ترکیه برای تبدیلدهند؛ جدای از برنامهدیگر انجام می

 ؛کشورها در حال دور زدن ایران هستند

 میلیارد دلاری خود یعنی راه توسعه عراق  1۰ترانزیتی عراق با پروژه های ترانزیتی؛ رقابت

های ترانزیتی از بندر فاو عراق به بندر مرسین ترکیه( نیز آهن و جاده)توسعه خطوط راه

است. افزایش تنش بین تهران و باکو، سرد شدن روابط آذربایجان با هند و  INSTC رقیب

های است. تداوم چالش INSTC غربی آذری نیز موانعی بر سر راه محور -های ارمنیچالش

فنی و زیرساختی این مسیر نیز توجه بازیگرانی مانند هند را برای ترانزیت از خاور دور 

 ؛روسیه، مسیر ترکیه یا کریدور میانی شرق به غرب را به خود جلب کرده است

  ها، آهن، تسهیل و تسریع تشریفات گمرکی، تعرفهمسائل فنی مربوط به راهمسائل فنی؛

های های گمرکی و سیاستسازی رویههای کنترل مرزی، هماهنگدیجیتالی شدن، رویه

خطوط ریلی  اند، اما بیشتریافتههای ایران توسعهای کشورها نیز باید حل شود. جادهتعرفه

میلیون تنی، نیاز بسیار بالایی به  20تا  60نیاز به توسعه دارند. بنادر ایران برای رشد  ایران

های ها و تجهیزات لجستیکی، بازسازی و توسعه انبارها دارند. کمبود واگنساختزیر

آهن در برخی ها و تکمیل نشدن راهدر تکمیل پروژه تأخیرگذاری، ترانزیتی و عدم سرمایه

جنوب ایجاد  - مسیرهای راهبردی، مشکلات زیادی برای کارایی بیشتر کریدور شمال

 .(1406ورستان،)کرده است 

 یبرا یمنطقه هم مانع یکشورها یبرخ انیم یاسیس یهاچالشی سیاسی؛ هاچالش 

و باکو  روانیا نیسال قبل ب کیکه  یو نظام یاسیس یها. تنششودیمحسوب م دوریکر

و  لیتکم ریرا برجسته ساخت که ممکن است دولت باکو در مس دیتهد نیرخ داد ا

 گریکند. ایران و د جادیرا ا تریبزرگبرداری از پروژه در مواقع حساس مشکلات بهره

 قیآن از طر یرا هم برا ینیگزیجا یلیر ریگرفتند تا مس میتصم دوریکر یاصل یکشورها

 ییهااز مهرماه گذشته توافق زین هیکنند. همچنین ایران و روس یارمنستان و گرجستان طراح

را دور  اکودولت ب یاز سو ینیآفرهرگونه مانع ،ییایدر ریرا انجام دادند تا با استفاده از مس

 وهیش نیترارزان ییایونقل دراز کارشناسان تأکید دارند استفاده از حمل یاریبس بزنند.

 دارنهیپرزحمت و هز هایزیرساخت جادیکه بدون ا رودیکالا در جهان به شمار م تیترانز

به حمل  یبآ یرهایو مس یبندر یهاتیبا استفاده از ظرف تواندیآهن م لیمانند ساخت ر
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وسعت  رایاست ز تیحائز اهم شتریموضوع ب نیا هی. در مورد روسردکالا و مسافر اقدام ک

. بر کندیتر مبه بنادر مختلف را به صرفه ییایدر ریکشور انتقال کالا از چند مس نیا ادیز

به  ییایدر یرهایمس قیایران از طر ریاساس توافق چند ماه قبل قرار شد کالاها از مس

چهارچوب  نیقزاقستان صادر شوند. در ا و هیخزر همچون روس یایشمال در یهاکشور

 هیآستراخان و ماخاچ قلعه در روس یایران به مقصد بندرها یخط منظم از بنادر شمال شش

 .(۰/16/1400خبرگزاری ایرنا،)گیرند و بندر اکتائو در قزاقستان مورد استفاده قرار می

 جنوب در  - شمال دوریو تحقق کر یزیستسائل محیطم بیترکزیستی؛ ی محیطهاچالش

 ریدر ز د کهمبدل شون دوریکر نیکند که به مانع تحقق ا جادیرا ا ییهاچالش تواندیایران م

 :پردازیممیها چالش نیاز ا یبرخ لیبه تفص

 دوریکر ریهوا و آب در مناطق اطراف مس یآلودگ؛ هوا و آب یآلودگ           

 یمطرح شود. آلودگ یزیستموانع محیط کیعنوان است به جنوب ممکن -شمال

 یآلودگو  بر سلامت افراد و جانوران داشته باشد میتأثیر مستق تواندیهوا و آب م

را تحت تأثیر قرار دهد و به تنوع  یطیمحستیممکن است تأثیرات ز یطیمح

 ؛بزند بیمنطقه آس یهاستمیو اکوس یستیز

 ها و ویژه جادهونقل، بهحمل یهارساختیز احداث؛ زیستمحیط بیتخر

 جادیاکه  شده منجر شودو حفاظت یعیمناطق طب بیها، ممکن است به تخرآهنراه

منجر شود  یعیطب یهاستمیاکوس بیونقل ممکن است به تخرحمل یهارساختیز

 ؛گذاردیزیست منطقه تأثیر مامر بر تعادل محیط نیکه ا

 به مصرف  ازیها و بنادر نآهنها، راهجاده احداث؛ وسازهابه آب در ساخت ازین

با مشکل کمبود آب به  یممکن است در مناطق نیاز منابع آب دارد که ا یادیز

بر  یونقل ممکن است تأثیرات منفحمل یهارساختیز احداثکه  چالش بکشد

 ؛شود ینیرزمیداشته باشد و باعث کاهش سطح آب ز ینیرزمیمنابع آب ز

 طیشدن شرا دتریشد ممکن است به یمیاقل راتییتغی؛ میاقل اترییتغ تأثیرات 

جنوب منجر شده و  - شمال دوریدر مناطق اطراف کر ییوهواو آب یطیمح

 راتییتغکه  باشد ییایجغراف باتیونقل و ترتحمل یرهایدر مس رییاحتمالاً به تغ
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 یهازلزله و تنش لاب،یمانند س یعیحوادث طب شیممکن است باعث افزا یمیاقل

 ؛گذاردیتأثیر م ریمس یمنیونقل و احمل یهارساختیشود که بر ز گرید

 ونقل در حمل یهارساختیز جادیاست ا ممکنی؛ و اجتماع یاقتصاد یداریپانا

 رییتغکه  شود یشغل یهاو کاهش فرصت یمناطق باعث افت اقتصاد محل یبرخ

 یر جوامع محلد یجد راتییممکن است به تغ تیو حرکت جمع هارساختیدر ز

بنابراین، ؛ است راتییتغ نیاداره ا یمناسب برا یزیربرنامه ازمندیکه ن منجر شود

حفاظت از  یمناسب برا یهااستیها و سبرنامه یها و اجراچالش نیبه ا توجه

جنوب در ایران  - شمال دوریبه تحقق کر تواندیم داریزیست و توسعه پامحیط

 کمک کند.

 

 د و پیشنها یبندجمع

جمهوری اسلامی ایران ازجمله کشورهایی است که به لحاظ قرار گرفتن در موقعیت جغرافیایی 

ونقل و ارتباط مطمئن و مند است که با گسترش شبکه حملمناسب از مزایای ترانزیتی خوبی بهره

خود  از این مزایا در راستای افزایش درآمدهای ارزی و ارتقای موقعیت استراتژیک تواندمیکارآمد 

خصوص سواحل دریای عمان با دسترسی سواحل جنوبی کشور به .به نحو مطلوب استفاده نماید

پهناور توان بالقوه بسیاری در زمینه ترانزیت کالا در  یهاانوسیاقمستقیم کشور، به دریاهای آزاد و 

ویژه به. همچنین قرارگیری ایران در مسیر چهار کریدور مهم جهان دهدمیاختیار ایران قرار 

 .دینمایمجنوب در توسعه اقتصادی کشور نقش بسزایی ایفا  -کریدور شمال 

ونقل و مسئله ترانزیت که به شرایط ژئوپلیتیک و ارتباطات گسترش حمل ،بر اساس نظریه

مشترک  هایطرحاز طریق همکاری در قالب  تواندمی که ژئواکونومیک مناطق مختلف بستگی دارد

و  هاطرحگونه گیری منافع مشترک اقتصادی در بین اعضای اینتی سبب شکلونقلی و ترانزیحمل

گرایی سیاسی شود که در گرایی اقتصادی و در ادامه همنوعی همکاری و همبه هادولتنیز ورود 

  پویایی سیاست خارجی کشورها با یکدیگر مؤثر خواهد بود.

خصوص ترابری زمینی، همواره جمهوری اسلامی ایران از حیث موقعیت ژئواکونومیک در 

جنوب موجب افزایش وزن ژئوپلیتیکی ایران  -دارای مزیت نسبی بوده و فعالیت کریدور شمال 

که اثرات مثبت خود را هم در سیاست خارجی و هم در اقتصاد ملی  گرددمیدر منطقه اوراسیا 
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ثابه تسهیلگر ارتباطات مصورت عاملی مستقیم و بهجنوب به -کریدور شمال  سرازیر خواهد نمود.

فارغ از ثمرات اقتصادی مستقیم این  که سازی توسعه اقتصادی را داراستاقتصادی، توانایی زمینه

 درازمدت ضریب اطمینان و امنیت اقتصاد ملی را تقویت نماید. تواندمیطرح 

 

 هاپیشنهاد

کامل این کریدور و ظرفیت  شدنفعال ،به دلیل ارتباط میان اقتصاد قدرت ملی و سیاست خارجی

تنها موجب افزایش درآمدهای اقتصادی آن نه مندی ایران از سود ناشی از مبادلات تجاری،بهره

 برخیشود، به همین جهت می سیاست خارجی تزریق یهادستگاهبلکه این سود مستقیماً به  ،است

 :شودجنوب در اینجا بیان می -در جهت توسعه و تحقق کریدور شمال هاپیشنهاد

 استیدر دستور کار س یبرنامه راهبرد کیعنوان جنوب به -شمال  دوریتوسعه کر 

ای و موضوعات منطقه ریموضوع با سا نیکشور قرار گرفته و از گره زدن ا یخارج

 ؛شود یجداً خوددار یالمللبین

 شیو افزا هامیمقاومت در برابر تحر یهابرنامه توسعه :هامیدر برابر تحر یسازمقاوم 

به ایران کمک  توانندیم یاسیو س یکه مختلف از نظر اقتصاد ییبا کشورها یمکاره

 ؛کنند

 ونقل، ازجمله حمل یهارساختیدر ز یگذارهیسرما :هارساختیدر ز یگذارهیسرما

ونقل حمل ییتوانا شیو افزا یمنظور بهبود دسترسها بهو فرودگاه آهن، جاده، بنادرراه

 ؛دوریدر سراسر کر

 مدرن و کارآمد  یو ساخت مرزها یگمرک لاتیتسه یارتقا و افتتاح مرزها: تلایتسه

 ؛ونقلو حمل یدر تبادلات تجار لیجهت تسه

 ه،یویژه روسبه ه،یهمسا یبا کشورها یهمکار تیتقو :هیهمسا یبا کشورها یهمکار 

 ؛ونقل و تجارتحمل لیو ارمنستان جهت تسه هیترک ،آذربایجان یجمهور

 و  ونقل، ارتباطاتدر حوزه حمل نینو یهایاز تکنولوژ استفاده :یتکنولوژ توسعه

 ؛هانهیمنظور بهبود کارایی و کاهش هزبه یامور گمرک

 یها و کشورهابا سازمان یالمللنیب یهمکار جیترو :یالمللنیب یهمکار جیترو 

 ؛جنوب -شمال دوریروند تحقق کر لیها و تسهمنظور حل چالشمختلف به
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 در مناطق  یاقتصاد یهاخدمات و فرصت ها،رساختیز یارتقا ق مرتبط:مناط توسعه

 ؛انددر نظر گرفته شده دوریعنوان قسمت از کرکه به یمختلف

 جهت کاهش تأثیرات  یزیستمحیط یهاها و برنامهطرح یاجرا زیست:محیط تیریمد

 ؛ویژه در مناطق حساسبه ،زیستونقل بر محیطحمل یمنف

 با  یبازرگان یهایبه توسعه تجارت و همکار قیتشو :یبازرگان یهایهمکار توسعه

 ؛درآمد کشور شیو افزا یتبادلات تجار شیمختلف جهت افزا یکشورها

 مندی از بهره یلازم برا یهاو توسعه مهارت آموزش :یو توسعه منابع انسان آموزش

 ؛ونقل و تجارتدر حوزه حمل تیریو بهبود مد دیجد یهایفناور

  جنوب اعم از  -لازم جهت تقویت کریدور شمال  هاییرساختو یا ایجاد زتکمیل

 ؛و ریلی و فرودگاهی و امکانات رفاهی و کنسولی برای تجار یابنادر، امکانات جاده

 سازی قوانین قوانین مورد نیاز تسهیل در امر ترانزیت کالا و همچنین هماهنگ بیتصو

 ؛کریدور و مقررات کشور با شرایط کشورهای عضو این

  هاب  کیعنوان کمک کنند تا ایران به توانندیاقدامات م نیابنابراین، مجموع

در اقتصاد و توسعه  یبرسد و تأثیر مثبت تربرجسته یونقل مهم در منطقه به نقشحمل

 منطقه داشته باشد.
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