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A brief study of the geographical territory of the resistance axis will 

clearly show that cohesion and continuity are the main requirements for 

strengthening this front against the Zionist regime. One of the factors that 

help to increase the integration and cohesion in this axis, and therefore, limit 

the activities of the Zionist regime, is the development of a rail network in 

the territory of the resistance axis. On the other hand, considering that 

increasing infrastructure through the construction of railways projects can 

increase deterrence and minimize the risk and crises originating from 

military or humanitarian factors, government investment in this field is 

required to transform the geopolitics of the axis of resistance. This paper 

which can be classed as a descriptive-analytical survey, uses a questionnaire 

to examine the functional dimensions of strategies for expanding of the rail 

network of resistance axis countries. 

The paper finds that the most important strategic aspects of this mega 

project, among the 10 defined strategies include; the creation of a safe land 

corridor for connecting the western borders of Iran through Iraqi territory 

to the administrative coast of Syria with an average of (4.4), the significant 

improvement of the logistic capacity of the resistance axis (4.32), and 

enhancing the capacity for transferring military forces, tools, equipment and 

weapons in cases where air transportation becomes impossible (4/13), were 

ranked first to third. 
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از الزامات    یوستگ یانسجام و پ  شود یمحور مقاومت، مشخص م  ییایبه نقشه قلمرو جغراف   یبا نگاه
و انسجام در   یکپارچگی  شیاز عوامل افزا   یک یاست.    یست یونیصه  میرژ  هی جبهه مهم عل  نیا   تیتقو

 ، ی فدر قلمرو محور مقاومت است. از طر  یلیتوسعه شبکه ر  ،یست یونیصه  میمحور و محدود کردن رژ  نیا 
آهن باعث افزایش بازدارندگی و به و راه  یلیهای عمرانی و زیربنایی در حوزه رطرح  نکهیبا علم بر ا 

است، سرماحداقل رساندن ریسك مخاطرات و بحران انسانی  یا  نظامی  با منشاء عوامل    یگذارهیها 
  ی ک یتیژئوپل  دهموجبات تحولات گستر  تواندیم   یلیها در حوزه ساخت، توسعه و گسترش شبکه ردولت

ابعاد کارکرد  دیبا تأک  ی لیتحل -ی فیپژوهش به روش توص  نیا   در .در قلمرو محور مقاومت گردد   ،یبر 
 قرار گرفت.   اسیشده مورد ق   ی محور مقاومت بر اساس پرسشنامه طراح  یلیگسترش شبکه ر  یراهبردها

 كی  جادیپروژه شامل؛ ا کلان  نیا   یاجرا   یابعاد راهبرد  نیترمهم  بر اساس یافته های این مقاله
برا   ینیزم  دوریکر به سواحل مد  قیاز طر  رانیا   یغرب  یاتصال مرزها  یامن  در    ترانهیریخاک عراق 

و   زاتیادوات، تجه  ، ینظام  یروهایمحور مقاومت، انتقال ن  یکیلجست  تی ارتقاء قابل توجه ظرف  ، هیسور
شده، حائز   ف یراهبرد تعر  1۰  نیدر ب  می باشند که  ییدر صورت توقف حمل و نقل هوا   ینظام  حاتیتسل

 رتبه اول تا سوم شدند.
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 مقدمه . 1

انسان از آغاز شناخت محیط خود، در راستای ایجاد ارتباط با همنوعان، دسترسی و دستیابی به منابع غذایی  
های دور و نزدیك،  های زندگی، زیارت و سیاحت، روابط تجاری با مردم مناطق و سرزمینو تأمین نیازمندی

. توسعه یك  نمودهای ارتباطی  قبایل و... اقدام به شناسایی و ایجاد راه کشورگشایی، دفع خطر، فرار از حمله  
محیطی و ملی را نیازهای اجتماعی، صنعتی، زیست  تواند بسیاری ازمی  ونقل عمومی با کیفیتسیستم حمل

موجب کیفیت  با  نقل  و  باشد. یك سیستم حمل  درصرفه   جوابگو  و ضمانت  جویی  شده  برای  زمان  را  هایی 
 در فرآیند تولید ثروت کمك کند. به کشورهاگذاری و اقتصاد ایجاد کرده و سرمایه

از جمله زیرساختشبکه  ارتباطی  ای هستند که در کشورهای مختلف دنیا سالیانه های چند منظورههای 
آنها اختصاص میها هزینهدولت برای توسعه، ساخت و مرمت  را  های  دهند. سطح توسعه شبکه های کلانی 

داشتن    ارتباطی زمینی، ریلی، دریایی و هوایی نمادی از پیشرفت و ترقی کشورهاست. بر همین مبنا، امروزه 
زمینی،  از  اعم  مناسب  ارتباطی  از شاخص   شبکه  آبی  و  توسعه  ریلی، ساحلی  اصلی  اجتماعی،  های  اقتصادی، 

می محسوب  کشور  یك  نظامی  و  راه  امنیتی  شبکه  وجود  سایه  در  سیاسی،  شود.  تبادلات  که  است  مناسب 
شود. در دنیای اقتصادی، اجتماعی و نظامی در داخل یك واحد جغرافیایی یا بین دو واحد جغرافیایی مجزا برقرار  

شبکه  نیز  برنامهامروزی  در  دریایی  و  هوایی  ریلی،  و  زمینی  ارتباطی  منطقهریزیهای  ناحیههای  و  ای،  ای 
های امنیتی  های آمایشی و طرحهای توسعه مرزی و سرزمینی، توسعه اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی، طرحطرح

 ای برخوردارند.   از جایگاه ویژه
آهن باعث افزایش بازدارندگی و به  های عمرانی و زیربنایی مانند راهملاحظات دفاعی و امنیتی در طرح

با منشاء عوامل نظامی یا انسانی است و موجب تضمین حداکثر   هاو بحران   حداقل رساندن ریسك مخاطرات
بهرهیکارآ از طرح  برداری در جهت اهداف برنامه ی طرح در دوره  استفاده سوء  از  ریزی شده آن و پیشگیری 
اقتصادی و پیروزی در جنگ و در برخی موارد، کاهش  می استقلال سیاسی و  امنیت ملی،  به حفظ  گردد و 

با این حال باید به این نکته توجه نمود که؛    نماید.خسارات ناشی از بلایای طبیعی، کمك شایان توجهی می
  اجتماعی،  و اقتصادی منافع وجود صورت در معمولاً  و شده منسوخ دفاعی صرفاً دیدگاه با آهنراه خطوط ایجاد

گیرد. و تسهیل دسترسی نه اصلی مدنظر قرار می  و  جانبی  عامل  یك  عنوان  به  نیز  آهنراه  ایجاد  دفاعی  مزایای
 . (52: 1۴۰1)امینی و حنفی،  باشدبرای تقویت امنیت یا پوشش مناطق مرزی با ایجاد جاده رایج می

راه معمولاًایجاد خطوط  و  شده  منسوخ  دفاعی  دیدگاه صرفاً  با  و    آهن  اقتصادی  منافع  وجود  در صورت 
  هنگام   در  .گیردآهن نیز به عنوان یك عامل جانبی و نه اصلی مدنظر قرار می اجتماعی، مزایای دفاعی ایجاد راه

  انسانی   نیروی  و  کالا  ایمن  و   سریع  انبوه،   حمل  در  هایشویژگی   بخاطر  آهنراه   نظامی،  و  اجتماعی  هایبحران 
نمایدلجس  نظر  از  توجهی  قابل  نقش  تواندمی ایفاء  پشتیبانی  و  و   ،تیك  ساخت  برای  کمتری  انعطاف  ولی 

 بالا  پذیری آسیب  و  عملکردی  بالای  قابلیت  لحاظ   به  آهنراه  دارد.نیز  پذیری بیشتری  و آسیب  داشته  برداریبهره
: 1۳۸۴)کالینز،    گرددمی  محسوب  دشمن   عملیاتی  اهداف  و  مقاصد  نخستین  جزء   آن،  تخریب   روانی  بازتاب  و

2۴.) 
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شود انسجام و پیوستگی از الزامات تقویت  با نگاهی به نقشه قلمرو جغرافیایی محور مقاومت، مشخص می 
این جبهه مهم علیه رژیم صهیونیستی است. یکی از عوامل افزایش یکپارچگی و انسجام در این محور و محدود  

های طرحکردن رژیم صهیونیستی، توسعه شبکه ریلی در قلمرو محور مقاومت است. از طرفی، با علم بر اینکه  
و    آهن باعث افزایش بازدارندگی و به حداقل رساندن ریسك مخاطراتراه  در حوزه ریلی و عمرانی و زیربنایی  

اس  هابحران  انسانی  ها در حوزه ساخت، توسعه و گسترش  گذاری دولتت، سرمایه با منشاء عوامل نظامی یا 
ده ژئوپلیتیکی در قلمرو محور مقاومت گردیده و انسجام این محور  تواند موجبات تحولات گسترشبکه ریلی می 

را در تقابل با کنشگری رژیم صهیونیستی را استحکام بخشد. بر همین اساس، این پژوهش به دنبال پاسخ به  
ترین راهبردهای گسترش شبکه ریلی برای تقابل با کنشگری نظامی رژیم صهیونیستی مهم:  این سوال است

 در منطقه کدامند؟ 

 مبانی نظری و پیشینه پژوهش .2
 محور مقاومت  . 2-1

و    ( ایران و ســوریه)ای، مرکب از مجموعه بازیگران دولتی  ژئوپلیتیك منطقه   ائتلاف محور مقاومت یك  
حماسحزب)غیردولتی   و  لبنان  و    ( الله  دارند  ایدئولوژیك  و  ملی  مشترک  منافع  که  با می   تلاشاست  کنند 

.  (1:  1۳92رضاخواه،  )  محور خود، نظام سلطه با محوریت آمریکا را نقد کنند  و مقاومت  لانههای مستقسیاست 
. ایران در جهان خارج است  اسلامی  انقلابشود انعکاس هویت برآمده از  واقع آنچه محور مقاومت خوانده می  در

 الملل دانست در روابط و سیاست بین  اسلامیتوان انعکاس ظهور ادبیات  را می   اسلامیزبان سیاسی مقاومت  
با کنشگری رژیم صهیونیستی در منطقه؛ جمهوری اسلامی  9:  1۳9۷رجا و همکاران،  )محمودی تقابل  (. در 

الله لبنان نماد ایستادگی و پایداری محور مقاومت، سوریه به  ایران به عنوان هسته اصلی محور مقاومت، حزب 
 شوند.  عنوان پل لجستیك محور و حماس به عنوان نماد اقدام مسلحانه علیه رژیم صهیونیستی تلقی می

 راهبرد دسترسی و ضددسترسی . 2-2
ژئوپلیتیکی هارتلند مکیندر و در تقابل آن نظریة قدرت دریایی آلفرد ماهان که دو های  مطرح شدن نظریه 

داد، در حوزة راهبرد دسترسی و ضددسترسی قابل توجیه است. زیرا  استراتژی بحری و بری را تقابل هم قرار می 
در تعریف موقعیت جغرافیایی    های مکانیکه در نظریه هارتلند دور بودن از دسترسی قدرت بحری یکی از مؤلفه 

و نسبی منطقه مدنظر مکیندر بوده است. در مقابل، نظریه قدرت دریایی، قابلیت دسترسی سریع با حجم انبوه  
 کرد.  ای هارتلند تأکید می های نیروی دریایی جهت تسلط به مناطق حاشیه نیرو و تجهیزات نظامی از اهم قابلیت 

تبیین   زمان  و  یعنی موقعیت، مسافت  روابط مکانی  مؤلفه  مبنای سه  بر  راهبرد دسترسی و ضددسترسی 
جغرافیایی در دسترس را   یهاها، موقعیتترین مسافتکنند از نزدیكشود، یعنی نیروهای مهاجم تلاش میمی

ه،  بخشی به جبه کنند با عمق در کمترین زمان ممکن مورد حمله قرار دهند. در مقابل نیروی مدافع تلاش می 
زمان را به نفع خود و به ضرر مهاجم مدیریت نماید تا با    ، ها مکانی امنمانور بهینه با انتخاب موقعیت   ضمن

 جامع عملیاتی را جهت دفع خطر اجرا نماید.     مدیریت زمان بتواند طرح 
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انفعالات در صحنه عملیات )رزمی و پشتیبانی   1راهبرد ضددسترسی بر مبنای فعل و  مفهومی است که 
ترین اصول شناخته شده که از مهم 2کند. در واقع ضددسترسی در مقابل اصل مانور رزمی( معنا و مفهوم پیدا می 

می تلقی  دنیا  اکثر کشورهای  در  تلاش  شود، مطرح می جنگ  نظامی  نیروهای  راهبرد ضددسترسی  در  شود. 
کنند با رصد و کنترل کردن تحرکات نیروهای مقابل و در نهایت با محدود کردن فضای مانوری نیروی  می

تنگ  آن  برای  را  عرصه  طرححریف،  اجرای  از  تا  نمایند  وادار  را  آن  و  نموده  به  تر  دسترسی  و  تجاوز  های 
برنامه سرزمین این  اجرای  بردارد.  دست  مدنظر  طرحهای  مراحل  در  عملیاتها  مدنظر ریزی  نظامی  های 

های کنند طرحفرماندهان نظامی است. فرماندهان با سناریوسازی الگوهای مانور نیروهای دشمن، تلاش می 
و معابری که سازی کنند تا اهداف از دسترسی دشمن به دور بوده و مسیرها، محورها  عملیاتی را طوری پیاده

 سازد را مدیریت نمایند. امکان دسترسی دشمن به عمق جغرافیایی را میسر می
طرح عملیاتی ضددسترسی بر مبنای مقیاس گسترش نیروهای حریف، در سه سطح تاکتیك، عملیات و  

پیاده قابلیت  تنوع فضا و محیط جغرافیایی، ضددسترسی در  استراتژی  مبنای  بر  دارد. همچنین  اجرا  و  سازی 
شود. کشورهایی که با هجمه نظامی و امنیتی  عرصه زمین، دریا، هوا، فضا و حتی در فضای مجازی مطرح می

کنند با افزایش دامنه اثرگذاری، شعاع نفوذ، حضور نظامی  ای و جهانی مواجه هستند سعی می در مقیاس منطقه 
های عملیاتی دشمن، نیروهای دشمن را از قلمرو  و ارتقاء توان عملیاتی و نظامی خود ضمن  فائق آمدن به نقشه 

های تحقق این مهم، تسلط بر مسیرهای دسترسی پیرامونی )در  زمینهجغرافیایی خود دور نمایند. یکی از پیش
های جغرافیایی محدودتر عمق و در عرض( و کاهش میدان مانور نیروهای دشمن و منزوی نمودن آنها در حوزه

 است.  
های تهاجمی تواند به شکل انجام عملیاتاجرای عملیات ضددسترسی در مقیاس تاکتیکی و عملیاتی می 

برای محدودسازی دسترسی پهبادهای ایرانی به قلمرو مرزهای   ۴دستانه )مثل حمله اسرائیل به پایگاه تی  پیش
پایگاه به  ایران  از دسترسی  و ممانعت  فلسطین   هوایی آن  و  زمینی سوریه  نزدیکی مرزهای  های سوریه در 

ها در دریا و خشکی و... باشد. در پوینتاشتغالی(، ایجاد موانع و استحکامات و مواضع نظامی، تسلط بر چك
ای، انجام مانورها ها نظامی و امنیتی منطقه های نظامی، عضویت در پیمانمقیاس استراتژیکی تشکیل ائتلاف 

مقیاس منطقهو عملیات قلمرو ای  های مشترک در  نیروهای دشمن در  راهبردهای محدودسازی  از اهم  و... 
دلایل  اهم  از  روسیه  ارتش  و  سوریه  ارتش  ایرانی،  نیروهای  ائتلاف  عنوان  به  است.  مشخص  جغرافیایی 

 محدودسازی قلمرو دسترسی نیروهای آمریکایی در قلمرو سرزمینی شرق فرات در کشور سوریه بوده است.  

 جایگاه لجستیک در محور مقاومت . 2-3
می  تلقی  مقاومت  محور  لجستیکی  پل  عنوان  به  کشورسوریه  این  و    شود.  جغرافیایی  موقعیت  دلیل  به 

محسوب میشــود که توانسته است در چند دهه اخیر نقش   غرب آسیااستراتژیکی یکی از مهمترین کشورهای 
 (. 1۴: 1۳9۷رجا و همکاران، )محمودی ای ایفا کندمنطقه  تحولاتمهمی در روند 

 
1 Anti Access 

2 Maneuver 
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  و محور  رژیم غاصب صهیونیستسوریه یکی از کشورهایی است که در خط مقدم مقابله با نظام سلطه و  
از گروه است که سوریه  بدان معنی  این  دارد.  قرار  فلسطین مخصوصاًمقاومت  حماس و جهاد    های جهادی 

کند.  حمایت مادی و معنوی می  رژیم غاصب صهیونیستالله لبنان در برابر  می فلسطین و همچنین حزبلااس
راه دوستی با آنها را در پیش گرفت و روابط مستحکمی    اسلامیهای مقاومت  دولت سوریه از ابتدای ظهور جریان 

با رهبران فعال و بالقوه مقاومت برقرار ساخت. همکاری گسترده سوریه با سایر اعضای محور مقاومت در جنگ  
های  الله از راه سوریه و همچنین کمكیران به حزبهای ا، کمكرژیم غاصب صهیونیستروزه با    22و    ۳۳

الله به دمشق برای حفظ دولت بشار اسد در قدرت پس از بروز بحران داخلی در این کشور، عمق  ایران و حزب 
 ساجدی، )  دهدروابط استراتژیك محور مقاومت و سوریه در برابر نظام سلطه به سرکردگی آمریکا را نشان می

1۳92 :۸6  .) 

 ارزش و اهمیت شبکه ریلی . 2-4
آهن  های راههای حمل و نقل دارای مزایای زیادی است. اهم مزیت شبکه ریلی در مقایسه با سایر سیستم

 ها برای توسعه شبکه ریلی به شرح زیر است:   های اصلی دولتکه باعث افزایش انگیزه

 ؛برابر جاده است(  5الی    ۳ونقل راه آهن  )ظرفیت حمل  الف( ظرفیت بالای حمل و نقل مسافر و انواع کالاها

 ۳۳۰ای  شدگان جادهآمار کشته  و  برابر شبکه ریلی  2۴ای  ب( ارتقاء ضریب ایمنی سفر)خطر تصادف جاده
 ؛ برابر ریلی است(

 ؛ج( تسهیل تجارت، واردات و صادرات کالاهای اساسی

 ؛ شهری(شهر و برون )درون سرزمینی( افزایش سرعت سفر درون د

 ؛ه( توسعه صنعت گردشگری و جابجایی امن مسافران خارجی

با سازگاری  زیست و(  پایدار، مصرف محیط  توسعه  آلودگی  انرژی  کم  و  میزان )   پایین  محیطیزیست  و 
 ؛ است( لیتر ۳۳ای نقل جادهولیتر و در حمل  ۷/6مصرف سوخت در راه آهن برای حمل یك هزار تن بار 

  هزینه ساخت شبکه ریلیاز    بیشتربرابر در هر کیلومتر    ۳سازی  های جاده)هزینه  ز( مقرون به صرفه بودن 
 ؛ (است

 .ح( امنیت بیشتر
ها و راهبردهای کلان اقتصادی، امروزه گسترش شبکه ریلی در بین کشورهای مختلف دنیا جزو سیاست 

نمایند  ای در این حضور میگذاری گستردهشود. بر همین اساس کشورها سرمایهنظامی و امنیتی محسوب می
تا در عرصه رقابت اقتصادی و نظامی با کشورهای رقیب در موضع برتر قرار گیرند. برای نمونه کشور چین در  

کاستن از  همچنین   نزدیك و دور و به مقاصدهزینه خود دوه دهه گذشته در حوزه راهبرد دسترسی سریع و کم
نامه با بسیاری از کشورهای آسیای مرکزی، اقدام به امضاء تفاهم   ،وابستگی خود به مسیرهای تجارت دریایی

ای و ریلی مرزهای جغرافیایی خود را به  های مواصلاتی جادهقاره هند نموده و از طریق شبکه و شبه  غرب آسیا
 های ژئوپلیتیکی متصل نموده است.  دورترین حوزه

https://www.tinn.ir/fa/tags/%D9%85%D8%AD%DB%8C%D8%B7_%D8%B2%DB%8C%D8%B3%D8%AA
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 در منطقه رژیم غاصب صهیونیستراهبرد دسترسی و ضد دسترسی . 2-5
در منطقه کم بودن عمق استراتژیك آن است. این نقطه    رژیم غاصب صهیونیستبزرگترین نقطه ضعف  

در   مدنظر  کلیدی  نقاط  به  دسترسی  جهت  نظامی  راهبردهای  اتخاذ  به  نسبت  را  صهیونیستی  رژیم  ضعف 
وقوع جنگ و اتخاذ راهبردهای ضددسترسی علیه کشورهای رقیب برای ممانعت    زمانکشورهای پیرامونی در  

رژیم غاصب از نزدیکی و مجاورت آنها با مرزهای سیاسی و اشغالی آن رژیم وادار ساخته است. بر همین اساس  
روز مخابراتی و اطلاعاتی از زمین و هوا تمام های به های خاصی و با اتکا به سامانه با حساسیت   صهیونیست

تحرکات موجود در محورهای مواصلاتی زمینی، ریلی، هوایی و حتی دریایی در کشورهای لبنان، سوریه، اردن،  
نماید. اشرافیت اطلاعاتی این رژیم در این حوزه بارها منجر به انجام تهاجمات گسترده  عراق و مصر را رصد می 

و مرگبار علیه کاروان لجستیکی محور مقاومت در خاک سوریه، عراق و لبنان گردیده است. بر همین اساس؛  
 کند:  این رژیم در حوزه راهبردهای دسترسی و ضددسترسی راهبردهای زیر را در منطقه دنبال می 

های نزدیك به های نظامی سوریه با تأکید بر پایگاهالف( راهبرد ممانعت از حضور فیزیکی ایران در پایگاه
 مرزهای آن در پیرامون دمشق و حمص؛ 

های سوریه در مواقع خاص و تحت تأثیر تحولات  ب( افزایش عمق دفاعی خود و هدف قرار دادن پایگاه
 ای و جهانی؛ منطقه

های پیرامونی خود و موجه جلوه  الله و محور مقاومت در جبههحزبنمایی خطر حضور ایران و  ج( بزرگ
 المللی؛ دادن اقدامات نظامی خود علیه محور مقاومت در مجامع بین

 های مقاومت و ضربه زدن به مواضع آنها در مواقع لزوم و اضطرار؛ د( رصد تحرکات گروه
ای خود ای و فرامنطقه پیمانان منطقه ای و تحریك هم هـ( راهبرد گسترش تنش و برهم زدن ثبات منطقه 

 برای متقاعد کردن آنها جهت مقابله با نفوذ روزافزون ایران در کشورهای پیرامونی آن رژیم؛ 
به عدم بازگشت به برجام و    آمریکاز( راهبردی فشار حداکثر برای مهار ایران از طریق متقاعد کردن دولت  

 المللی علیه ایران؛ های بینتشدید تحریم
 ؛ح( انجام حملات تروریستی علیه منافع ایران در داخل و خارج از کشور

ط( راهبردی گسترش روابط صمیمانه با کشورهای عربی منطقه خلیج فارس در قالب طرح صلح ابراهیم و 
 رخنه در حیاط خلوت ایران در خلیج فارس؛

،  به علت کم بودن عمق دفاعی  پذیری این رژیمحدودیت جغرافیایی اراضی اشغالی و ضریب آسیب ی( م
به جای جنگ کلاسیك کلاسیك علیه کشورهای محور مقاومت را  غیر  برای ورود به یك جنگ  رژیمتمایل  

 ارتقاء داده است.  

 رژیم صهیونیستی  باجایگاه شبکه ریلی محور مقاومت در تقابل . 2-6
محوریت جمهوری   با  مقاومت  و مجموعه  رژیم صهیونیستی  بین  اطلاعاتی  نبرد  و  نظامی  میدان جنگ 

ها آثار مهم و اسلامی ایران در دوره اخیر، حاوی روندها و واقعیت های مهمی بوده است؛ این روندها و واقعیت
استراتژی    . رژیم صهیونیستیراهبردی بر آینده موازنه قدرت در منطقه و سرنوشتِ این تقابل منحصر به فرد دارد



 1۳۳                                               ین ی داود ام - یست ی ونی صه میرژ یمحور مقاومت جهت تقابل با کنشگر یلیگسترش شبکه ر یو اقتصاد یکی ت ی ابعاد ژئوپل

تئوریزه شده و براساس آن رژیم صهیونیستی،   رژِیمسوی ارتش این    از  «هادرگیری بین جنگ »تحت عنوان  
ایران در سوریه را اقدامی در راستای    اسلامیمستمر به نیروهای مقاومت و حتی مستشاران جمهوری    حملات

در مقابل مجموعه مقاومت،  .  کندجلوگیری از تعمیق و تثبیت حضور نظامی ایران و مقاومت در سوریه قلمداد می
اند و در واکنش به    های خود قرار دادهاستراتژی پایداری در سوریه و تثبیت استحکامات را محور اصلی برنامه 

نقاط    ها در اقصیاین در مواردی منافع صهیونیست  برعلاوه اند.  نشینی نکردهها عقب مستمر صهیونیست  حملات
کرده   تلاش اتخاذ راهبرد پایداری و تثبیت حضور در سوریه،    برعلاوه منطقه هدف قرار گرفته است و مقاومت،  

 (. 2: 1۴۰۰های مجلس، )مرکز پژوهش است، تهاجم و تجاوز این رژیم را بدون هزینه نگذارد

 امنیتی شبکه ریلی در محور مقاومت -ملاحظات دفاعی. 2-7
ونقل  ثیر ملاحظات دفاعی و امنیتی در ایجاد نظام جامع حملأونقل نیز بر تهای کلی بخش حملدر سیاست 

ونقل )مصوب مجمع  های کلی بخش حمل کید گردیده است. در سیاست أآهن تهای توسعه راهو در انتخاب پروژه 
ثیر ملاحظات دفاعی و امنیتی  أ( بر تالعالی()مدظله تشخیص مصلحت نظام و ابلاغ شده از سوی مقام معظم رهبری

 آهن تاکید گردیده است. های جدید توسعه راه و راهونقل و در انتخاب پروژهدر ایجاد نظام جامع حمل

 ملی بزرگ هایطرح کلیه که است  فرمودند: »شایسته  12/۷/1۳6۸در تاریخ   (العالی مدظله)مقام معظم رهبری
 و بندرگاه و پل و جاده خواهیممی ما اگر . بگیرد قرار توجه  مورد آن، در کشور دفاعی وضعیت با ارتباط لحاظ از

گیرد. از نقطه نظر دفاعی در چه وضعیتی قرار می  کار این که  شود بررسی باید کنیم، درست المللیبین فرودگاه
نظامی در دستگاه علمی دانشکده فرماندهی و ستاد   ننظراشایسته است که کارشناسان و زبدگان و صاحب

  «ی را بررسی کنند.یها)دافوس( چنین پروژه
در طرح امنیتی  و  دفاعی  راهمراعات ملاحظات  یا  راه  مانند  زیربنایی  و  عمرانی  افزایش های  باعث  آهن 

و موجب تضمین  است  انسانی  یا  با منشاء عوامل نظامی  به حداقل رساندن ریسك مخاطرات  و  بازدارندگی 
ریزی شده آن و پیشگیری از استفاده سوء از برداری در جهت اهداف برنامهی طرح در دوره بهرهیحداکثر کارآ 

گردد و به حفظ امنیت ملی، استقلال سیاسی و اقتصادی و پیروزی در جنگ و در برخی موارد، کاهش طرح می
با این حال باید به این نکته توجه نمود که؛    نماید.خسارات ناشی از بلایای طبیعی، کمك شایان توجهی می

  اجتماعی،  و اقتصادی منافع وجود صورت در معمولاً  و شده منسوخ دفاعی صرفاً دیدگاه با آهنراه خطوط ایجاد
گیرد. و تسهیل دسترسی نه اصلی مدنظر قرار می  و  جانبی  عامل  یك  عنوان  به  نیز  آهنراه  ایجاد  دفاعی  مزایای

 باشد.برای تقویت امنیت یا پوشش مناطق مرزی با ایجاد جاده رایج می
 دیگری  ابعاد  و  شده  خارج  افزاریهای سختصنعتی متکی بر قابلیت  جنگ  حالت  از  جنگها  ماهیت  امروزه

تر گردیده است. به  با اتکا به تجهیزات و تسلیحات هوشمند برجسته   الکترونیکی  دور، جنگ   راه   از  جنگ  مانند
ها،  ها، تونلها بایستی راهبردهای دفاعی برای حفاظت از ابنیه، اماکن، تأسیسات، پل تناسب تغییر ماهیت جنگ

ریزان آمایش دفاعی سرزمین  بصره مدنظر برنامه   -آهن شلمچهبینی شده در مسیر گسترش راههای پیشایستگاه
 قرار گیرد.
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بر همین اساس در    . باشدمی  مخابراتی  و  کامپیوتری  هایشبکه   به   وابسته  شدت   به  آهنراه   برداریبهره  امور
تعیین موقعیت مکانی و جغرافیایی سرورهایی که در ارائه خدمات، کنترل و نظارت ترددها نقش دارند، جوانب  

  ضروری   و  حساس  مراکز  جزء  آهن  راه  کنترل  مراکز  و  هاپدافندی و حفاظتی در دستور کار قرار گیرد. ایستگاه 
طرح   و  محسوب  آهنراه در  وبایستی  پدافندی  ویژه  های  توجه  مراکزمحافظت  این  به  پیش   ای  بینی  شود. 

های نظامی با ماهیت رزمی و پشتیبانی رزمی جهت کمك به  های مکانی مناسب برای استقرار یگان موقعیت
 .    حائز اهمیت می باشد آهن در طول مسیربرقراری امنیت نظامی و استحکام زنجیرة دفاعی از تأسیسات راه 

است، احداث و تکمیل شبکه ریلی  ونقل مکانیزه و انبوه در خشکیسیستم حمل یكآهن راه از آنجایی که
قابلیت لجستیکی فراوانی  آهن شلمچه به بصره و امتداد آن به بغداد تا خاک سوریه  محور مقاومت از طریق راه 

   بخشد. می برای جنگ و دفاع  کشورهای متحد در محور مقاومتبه 

 برنامه ج.ا.ایران برای توسعه شبکه ریلی. 2-8
آهن در دوران حکومت قاجار از نیمه دوم قرن نوزدهم به منظور توسعه روابط  در ایران، فکر احداث راه  

آمد وجود  به  ایران  و  اروپا  سیاسی  و  از    .فرهنگی  ریلی  خطوط  توسعه  و  نقل  و  حمل  در  تحول  ایجاد 

از  است.    بوده انقلاب از  پس  هایسال  همه  در کشور هایاولویت تا پیش  طول خطوط اصلی ریلی در کشور 
است )نقشه شماره   رسیدهکیلومتر    ۷2۸هزار و    11امروز طول این خطوط به  کیلومتر بوده    5۷5هزار و    ۴انقلاب  

برابری را تجربه کرده و در مقایسه با آغاز انقلاب    5/2سال گذشته رشد بیش از    ۴۳یعنی خطوط ریلی طی  .  (1
 هزار کیلومتر افزایش داشته است.  6اسلامی بیش از 

کیلومتر در سال    1۷۰برداری از آن نیز  کیلومتر و بهره  2۰۰حدود    1۴۰۰تا سال   گذاری کشورریل متوسط  

تعداد لوکوموتیو  . است شده انجام تولید ملی گذاری آن هم با ریلکیلومتر ریل ۴5۰بیش از  1۴۰۰بود اما سال 
دستگاه    956به    1۳5۷دستگاه در سال    ۴2۰سال گذشته به میزان دو برابر افزایش یافته و از حدود    ۴۳طی  

 .1رسیده است 

 
1 https://www.tinn.ir 

https://www.tinn.ir/fa/tags/%D8%A7%D9%86%D9%82%D9%84%D8%A7%D8%A8
http://news.mrud.ir/news/106616/%D8%B8%D8%B1%D9%81%DB%8C%D8%AA-%D8%A7%D9%81%D8%AA%D8%AA%D8%A7%D8%AD-%D8%A8%DB%8C%D8%B4-%D8%A7%D8%B2-%DB%B5%DB%B0%DB%B0-%DA%A9%DB%8C%D9%84%D9%88%D9%85%D8%AA%D8%B1-%D9%85%D8%B3%DB%8C%D8%B1-%D8%B1%DB%8C%D9%84%DB%8C-%D8%A8%D9%87-%D8%B5%D9%88%D8%B1%D8%AA-%D8%B3%D8%A7%D9%84%D8%A7%D9%86%D9%87-%D8%B3%D8%A7%D9%84
http://news.mrud.ir/news/106616/%D8%B8%D8%B1%D9%81%DB%8C%D8%AA-%D8%A7%D9%81%D8%AA%D8%AA%D8%A7%D8%AD-%D8%A8%DB%8C%D8%B4-%D8%A7%D8%B2-%DB%B5%DB%B0%DB%B0-%DA%A9%DB%8C%D9%84%D9%88%D9%85%D8%AA%D8%B1-%D9%85%D8%B3%DB%8C%D8%B1-%D8%B1%DB%8C%D9%84%DB%8C-%D8%A8%D9%87-%D8%B5%D9%88%D8%B1%D8%AA-%D8%B3%D8%A7%D9%84%D8%A7%D9%86%D9%87-%D8%B3%D8%A7%D9%84
https://www.tinn.ir/fa/tags/%D8%AA%D9%88%D9%84%DB%8C%D8%AF_%D9%85%D9%84%DB%8C
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 1۴۰۰( موقعیت شبکه ریلی ج.ا. ایران در سال 1نقشه شماره )

 های حمل و نقل ریلی ج.ا.ایرانفرصت. 9-2
جلفا به راه آهن جمهوری آذربایجان،  ایران در مرز رازی به راه آهن ترکیه، در مرز ( 2مطابق نقشه شماره )

در مرزهای اینچه برون، لطف آباد و سرخس به راه آهن ترکمنستان، در مرز شمتیغ به کشور افغانستان، در بندر 

المللی متصل  های آزاد بینبه آب امام خمینی امیرآباد به کشورهای حوزه دریای خزر، در بنادر چابهار، عباس و
 شود.غرب محسوب می -جنوب و شرق-بوده و پل ارتباطی شمال

و استراتژیك چابهار، قرار   بندر اقیانوسی های آزاد، برخورداری ازاز دیگر امتیازات کشور، دسترسی به آب
راه ریلی دنیا و البته دسترسی به بازار بزرگ کشورهای آسیای میانه است که توان کشور  گرفتن در مسیر چهار

 را در جابجایی کالاها توسط راه آهن، بالا برده است. 

 

 

https://www.tinn.ir/fa/tags/%D8%A7%D9%85%D8%A7%D9%85_%D8%AE%D9%85%DB%8C%D9%86%DB%8C
https://www.tinn.ir/fa/tags/%D8%A8%D9%86%D8%AF%D8%B1_%D8%A7%D9%82%DB%8C%D8%A7%D9%86%D9%88%D8%B3%DB%8C
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 ( موقعیت شبکه ریلی ج.ا.ایران در طول نوار مرزهای سیاسی 2نقشه شماره )

موقعیت جغرافیایی ایران هم در بین کشورهای آسیای  ( مشخص است،  ۳همانگونه کع در نقشه شماره )
نقل  وهای توسعه این حوزه حمل چهار راه ریلی دنیا بر ضرورتمیانه و کشورهای اروپای شرقی و قرارگیری بر سر  

المللی  های بینهای استفاده از ایران در مسیرهای حمل کالا و ترانزیتافزاید و این امتیاز به جذابیتدر کشور می
به طور مشخص  نیز    26و    25های  های کلی برنامه ششم توسعه در ردیفسیاست از طرفی در    کند.کمك می

 . استبه اولویت حوزه حمل و نقل ریلی اشاره شده 

 
)کنوانسیون حمل و نقل ریلی در   ( موقعیت ممتاز شبکه ریلی ج.ا.ایران بر اساس تحلیل کوتیف۳نقشه شماره )

 المللی(های بین ترافیك 
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 های حمل و نقل ریلی عراق فرصت. 10-2
منظور ارتباط بین دریای مدیترانه با خلیج فارس و  ها به  توسط انگلیسی  1۸۳۰آهن عراق از سال  ایجاد راه

 (B.B.B) بغداد  -بیزانس    -هند مطرح شد و در اوایل قرن بیستم طرحی تحت عنوان احداث خط آهن برلین  
اینچ در بخش غربی بغداد که   ۸فوت و    ۴ها و در مقیاس  توسط آلمان  1912آهن در سال    اولین خط ارائه شد.  

بغداد  شود پایهنامیده می  «الکرخ» بین  توابع موصل    -گذاری شد و سپس خطی  از  سمیکه )اسحاقی فعلی( 
  191۴  سالهمزمان با جنگ جهانی اول، خط بغداد سامرا احداث گردید و اولین قطار در عراق در    .کشیده شد

مایل کرده  125ناصریه به طول  -اندازی خط آهن بصره ها اقدام به راهانگلیسی 1916در سال . اندازی شدراه

 .1وارد بصره گردید 192۰اولین قطار در سال  و

پیمانکار ملی خطوط آهن در این کشور است. شبکه راه آهن  در حال حاضر شرکت ملی خط آهن عراق
آهن  کیلومتر آن فعال است. طول راه  19۰5کیلومتر طول دارد که در حال حاضر حدود    2۷۰۰عراق حدودا  

حدود    1۴۳5/52)استاندارد   راه  1۴5۰میلیمتری(  طول  و  )کیلومتر  متریك  حدود    1۰۰آهن   1۰1۰سانتیمتر( 

 .کیلومتر است

 ترین خطوط ریلی عراق به شرح زیر است:  مهم
این خط استاندارد نیز با عبور در امتداد دجله به طرف    کیلومتر:  5۴5بصره به طول    -( بغداد  1

کیلومتر به منطقه    116امتداد یافته و به فاصله  شمال ادامه دارد و از موصل به طرف شمال غربی  
رسد که از آنجا به ترکیه و اروپا راه دارد که به مرزی »ربیعه« واقع در نقطه مرزی با کشور سوریه می

 . آهن سریع شرق« مشهور است»راه

خط جدیدالتاسیس در شمال بغداد با عبور از مسیر فلوجه،   :کیلومتر  ۳۷5به طول    القائم  –( بغداد  2
این مسیر عراق را  است.    رمادی و حدیثه، به منطقه مرزی »القائم« )واقع در مرز با سوریه( امتداد یافته

 .سازدبه بنادر عربی واقع در کرانه دریای مدیترانه در کشورهای سوریه و لبنان مرتبط می 

ء در شرق و شمال شرقی کشور از شهرهای یعقوبه، جلولاکیلومتر:    ۴61اربیل به طول    -( بغداد  ۳
یك خط فرعی منشعب از آن در طول مسیر،   شود. ضمناًو کرکوک عبور نموده و به اربیل منتهی می

 نماید.را به شهر مرزی خانقین متصل می جولا

 آهن ایران به عراقاهمیت اتصال راه. 11-2
تکمیل خط  ترانز   بصره-آهن شلمچهبا  ریلی شرقی  ایران یك کریدور  از  خواهدغربی    –یتی    داشت که 

یعنی پس از عبور از عراق به    یابد.امتداد میهای دریای مدیترانه  و تا کرانه شروع شده  کشور    مرزهای شرقی
تواند مسیر جایگزین ایران برای اتصال به اروپا  اتصال راه آهن ایران و عراق می   .رسدسوریه و بندر لاذقیه می

مسیر عراق، سوریه، لبنان و دریای  )   از طریق ترکیه یا جمهوری آذربایجان بوده و ایران را از یك مسیر عربی

 
1 https://www.alburhangroup.com/railway.php 
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تواند تحریم های امریکا را دور  همچنین با راه اندازی این مسیر جبهه مقاومت می  به اروپا برساند؛  (مدیترانه
 . بزند

گذرگاه زمینی در پنج استان    9کیلومتر مرز مشترک ایران و عراق   16۰۰در طول  (  ۴مطابق نقشه شماره )
)اقلیم    بند)حاجی عمران(، سیران  تمرچین. ]آذربایجان غربی، کردستان، کرمانشاه، ایلام و خوزستان قرار دارند

  سومار (،  )منذریه  )اقلیم کردستان عراق(، پرویزخان )اقلیم کردستان عراق(، خسروی  کردستان عراق(، باشماق
 . [شلمچه( و چذابه)الشیب(، )زرباطیه مهران(، )مندلی

 
 های مرزی ج.ا.ایران با عراق در طول نوار مرز موقعیت گذرگاه( ۴شماره ) نقشه

 آهن ایران به عراقروند اتصال راه. 12-2
پروژه تعریف شده است. نخست محور    2عراق،  ها پیش برای اتصال زیرساخت ریلی بین ایران و  از سال

در دست ساخت قرار دارد و دومین پروژه اتصال ریلی شلمچه به بصره است    ۸1ریلی راه آهن غرب که از سال  
 . در وزارت راه و شهرسازی مطرح است 9۰که از سال 

کیلومتر در    16۰کیلومتر، به صورت یك خطه، با سرعت طرح    5۳۰پروژه راه آهن غرب کشور به طول  
طراحی شده است. مسیر راه آهن   1۳۸۰در سال    کیلومتر در ساعت برای باری  12۰ساعت برای مسافری و  

و   اراک( شروع  )نزدیك  ایستگاه سمنگان  از  نهاوند، کنگاور،    بامورد مطالعه  از حوالی شهرهای ملایر،  عبور 
شیرین به خسروی واقع در مرز بین ایران و  آباد غرب، سرپل ذهاب و قصر  صحنه، بیستون، کرمانشاه، اسلام

https://static3.eghtesadonline.com/servev2/P8mkN57G9PRa/b54EPYiYwLU,/1.png
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رسد. از آن پس از طریق خانقین، بغداد، موصل، قامشلی، دیرالزور، رقه و حلب به بندر لاذقیه در سوریه  عراق می 
غرب، امکان برقراری ارتباط ریلی    - ختم می شود. با اجرای این طرح علاوه بر تکمیل کریدور ترانزیتی شرق

سایر مراکز زیارتی  و  نجف  رکه کربلا و بین ایران و عراق از طریق مرز خسروی و در نتیجه ارتباط با اماکن متب
کرمانشاه   -ملایر، ملایر  -اراک:  راه آهن غرب از سه بخش اصلی  .شدواقع در خاک عراق و سوریه میسر خواهد  

 خسروی تشکیل شده است. -و کرمانشاه

 شلمچه -خط ریلی خرمشهر.13-2
برداری رسید و ادامه  به بهره   1۳9۰کیلومتر( در سال    1۷طرح اتصال راه آهن خرمشهر به شلمچه )به طول  

کیلومتر در خاک عراق باقی مانده است. در حال حاضر خط ریلی از بصره تا کربلا    ۳2آن تا شهر بصره به طول  
رساند شلمچه  مرز  به  قطار  با  را  ایرانی خود  زائرین  که  نحوی  به  است،  مسیر    هفعال  پیمودن  از    ۳2و پس 

. به این ترتیب با  می شوندکیلومتری تا راه آهن بصره با اتوبوس، مجددا با قطار عراقی به سمت کربلا راهی  
تکمیل خط ریلی بین شلمچه تا بصره اتصال ایران از طریق خرمشهر به عراق و کشورهای شرق مدیترانه بدون  

)نقشه    در زمینه ترانزیت و تبادل کالا و مسافر صورت خواهد پذیرفت  انقطاع برقرار می شود و تحولی بزرگ
 .(5شماره 

 
 آهن غرب و جنوب غرب ایران نسبت به شبکه ریلی عراق  موقعیت راه ( 5شماره ) نقشه

https://static1.eghtesadonline.com/servev2/F9BNYDQOKNim/b54EPYiYwLU,/2.png
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 بصره -روند اجرای پروژه ریلی شلمچه. 14-2
بین کشور ایران و عراق    1۳9۳و    1۳9۰های  نامه در سال تفاهم  2بصره طی    -ساخت محور ریلی شلمچه

طرف عراقی  مطرح شد. بر اساس این تفاهم نامه مقرر شد کشور ایران نسبت به ساخت پل بر اروند اقدام کند. 
درخواست ساخت پل بازشو جهت عبور شناورها را ارائه کرد. این پیشنهاد با شرط پرداخت هزینه اضافی از سوی 

روبی و تملك اراضی، عراق مورد موافقت قرار گرفت. از طرف دیگر عراق متعهد شد تا پس از انجام عملیات مین
زنی پروژه  بعد از کلنگ  .(6)نقشه شماره    کیلومتر خط آهن از بصره تا مرز شلمچه اقدام کند  ۳2نسبت به ساخت  

اما به دلیل آنکه  میلیارد تومان برای احداث آن پیش بینی شد    15۰مبلغ   1۳95در بودجه سال  ؛  1۳9۴در سال  
طرف عراقی نسبت به انجام تعهدات خود اقدام عملی انجام نداد، ساخت و اجرای این پل از سمت ایران نیز به  

از موانع عمده اجرا و تکمیل این پروژه   اقتصادی عراق و فشارهای آمریکانابسامان    وضعیت  حالت تعلیق درآمد.
 .مهم است

 
 ای از موقعیت شبکه ریلی خرمشهر به شلمچه  تصویر ماهواره( 6شماره ) نقشه

 علل اشتیاق ایران برای اجرای پروژه. 15-2
ترین دشمن حفظ جای پایی در مدیترانه یکی از مهمترین اهداف استراتژیك ایران برای تقابل با اصلی

آهن عراق را برای تکمیل پروژه راه، ایران در تلاش است  منظور  ای یعنی رژیم صهیونیستی است. به اینمنطقه
 مشترک طراحی شده برای اتصال بندر امام خمینی به بندر لاذقیه در دریای مدیترانه مجاب کند.

کیلومتری است که در    ۳2خرمشهر به شهر بصره در عراق با شبکه ریلی    این پروژه شامل اتصال بندر 
نهایت منجر به پیوند مرزهای ایران با عراق و سوریه از طریق روابط تجاری، اقتصادی و امنیتی می شود. از 

تا سکوی پرتاب اصلی به    عراق تا سوریه امتداد یافته  دارد که مسیر ریلی از طریق  تمایلبعد اقتصادی ایران  
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هدف ایران این است که این پروژه یك کریدور امن و یك مسیر تجاری برای    .سمت شمال آفریقا و اروپا باشد
یکی  تقویت بنیه نظامی و تسلیحاتی محور مقاومت    در نهایت.  آمریکا در خلیج فارس باشد  تهدیداترهایی از  
 است.   های ایران برای اجرای این پروژهترین انگیزهاز اصلی

 جزئیات اجرای پروژه. 16-2
آهن را برای پروژه راه  اطمینان از تحکیم محور مقاومت ایران قصد دارد  پس از پایان جنگ با داعش، برای

های امنیتی و رونق اقتصادی به گونه ای در هم تنیده اجرا نماید. این پروژه امکان حمل کالا از  تثبیت موفقیت 
پاکستان یا بندر چابهار ایران و کالاهایی که از چین و آسیای مرکزی از طریق قطار به بنادر سوریه و دریای  

 .دهدرسد را می مدیترانه از طریق راه آهن عراق می 

دریای سمت سوریه و    کریدور زمینی از طریق عراق به  ایران در حال حاضر سه(  ۷مطابق نقشه شماره )
   ؛رسدکه از سنجار گذشته و به ربیعه در مرز سوریه می   شمالی است  کریدور(  مسیر اول  . مدیترانه ساخته است

به سمت غرب رفته و بعد از    بعد از بغدادفرات گسترش پیدا کرده و    از جنوب به شمال در امتداد(  مسیر دوم
از طریق منطقه بین گذرگاه    (مسیر سوم؛ و  رسدعبور از صحرای الرمادی در سوریه به شهر مرزی القائم می 

ترین مسیر از بغداد به دمشق در نظر گرفته  مرزی الولید عراق و منطقه التنف سوریه امتداد دارد. این مسیر کوتاه
التنف، منطقه استراتژیك تحت کنترل نیروهای آمریکایی در غرب مرز سوریه و می شود، اگرچه مستقیماً از 

عراق می گذرد. ایران نیز در تلاش است تا از این مسیر برای دستیابی به یك ارتباط موثر جغرافیایی با حزب  
 الله لبنان بهره برداری کند.

 
 های ارتباطی موجود بین عراق و سوریه موقعیت شبکه ( ۷شماره ) نقشه
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اتصال بندر امام خمینی    (مرحله اول  آهن با عراق را در سه مرحله طراحی کرده است:ایران پروژه اتصال راه
به   کمك به اتصال بصره از طریق بغداد(  مرحله دوم؛  بصره  -به شهر بصره عراق از طریق شبکه ریلی شلمچه

استمرار    (سوم  مرحله  ؛ وتامین مالی این بخش با دولت عراق است  است که  استان الأنبار و سپس مرز سوریه
 می باشد.  شبکه ریلی از خاک سوریه به سمت سواحل دریای مدیترانه

 . روش شناسی پژوهش 3
انجام گرفته  –توصیفی نوع از حاضر پژوهش به شیوة پیمایشی  است. جامعه آماری   تحلیلی است که 

های نیروهای مسلح، و اعضای نظر شامل؛ اعضای هیئت علمی دانشگاهمختصصان صاحبنفر از    25تحقیق  
بودن،   در دسترس  اساس  بر  داعا  راهبردی  مطالعات  مرکز  ژئوپلیتیك  و  نظامی  جغرافیای  پژوهشی  میزهای 

ابتدا    شد. استفاده  اطلاعات آوریجمع برای نامه محقق ساختهاز پرسش حاضر  تحقیق در گزینش شدند.
آوری شد و پرسشنامه مربوطه  های خام از طریق مطالعه مبانی نظری و پیشینه مرتبط با موضوع تحقیق جمعداد

های طراحی شده  جهت سنجش عوامل مستخرجه بر اساس طیف لیکرت تهیه شد. جهت سنجش روایی، سؤال 
ها را مورد ارزیابی قرار ها خواسته شد، عامل ها در اختیار  جامعه خبرگان تحقیق داده شد و از آن براساس عامل 

ی ضریب پایایی، ابتدا در مرحله پیش آزمون، پایایی پرسشنامه توزیع شده تعیین شده و در دهند. برای محاسبه
محاسبه شد که دال بر پایایی پرسشنامه تحقیق   ۸1/۰ضریب آلفای  SPSSمرحله دوم با استفاده از نرم افزار  

 بوده است. 

 های پژوهش. تجزیه و تحلیل داده ها و یافته4
 های پروژه تجزیه و تحلیل ابعاد استراتژیک و چالش . 4-1

پیچیده است.    ایران مصمم به اجرای پروژه ارتباط ریلی با عراق و سوریه با هدف ملاحظات استراتژیکی
ترین ابعاد راهبردی این پروژه برای تقابل با کنشگری رژیم صهیونیستی بر مبنای پرسشنامه طیف لیکرت  مهم

. بر اساس تحلیل آماری صورت  احصاء گردید (1شماره )و تجزیه و تحلیل آماری صورت گرفته به شرح جدول 
ایجاد یك کریدور زمینی امن برای اتصال مرزهای   :پروژه شاملترین ابعاد راهبردی اجرای این کلان گرفته، مهم

قابل توجه ظرفیت    ارتقاء  ؛(۴/۴غربی ایران از طریق خاک عراق به سواحل مدیریترانه در سوریه با میانگین )
تسلیحات نظامی در صورت توقف   انتقال نیروهای نظامی، ادوات، تجهیزات و   ؛(۳2/۴)  لجستیکی محور مقاومت

   راهبرد تعریف شده، حائز رتبه اول تا سوم شدند.  1۰در بین  ؛(1۳/۴)حمل و نقل هوایی 
 ( ابعاد راهبردی گسترش شبکه ریلی محور مقاومت جهت تقابل با کنشگری رژیم صهیونیستی1جدول  شماره )

 آلفای کرونباخ  میانگین ابعاد راهبردی

ایجاد یك کریدور زمینی امن برای اتصال مرزهای غربی ایران از طریق خاک عراق به سواحل  
 مدیریترانه در سوریه 

۴/۴ ۸9/۰ 

 ۸6/۰ ۳2/۴ قابل توجه ظرفیت لجستیکی محور مقاومت در تقابل رژیم صهیونیستی  ارتقاء

نزدیك رژیم صهیونیستی در تسلیحات نظامی به خارج  انتقال نیروهای نظامی، ادوات، تجهیزات و
 صورت توقف حمل و نقل هوایی 

1۳/۴ ۸۴/۰ 



 1۴۳                                               ین ی داود ام - یست ی ونی صه میرژ یمحور مقاومت جهت تقابل با کنشگر یلیگسترش شبکه ر یو اقتصاد یکی ت ی ابعاد ژئوپل

 آلفای کرونباخ  میانگین ابعاد راهبردی

 ۸۴/۰ 11/۴ تسهیل انتقال انواع کالاهای تجاری از ایران به عراق و سوریه و سایر کشورهای محور مقاومت 

مزاحمت از  مقاومت  محور  کشتیخلاصی  علیه  صهیونیستی  رژیم  دریایی  و های  تجاری  های 
 های نفت و کالاهای تجاری ها در دریای مدیترانه در هنگام حمل و نقل محمولهنفتکش

۰۴/۴ ۸۳/۰ 

های مستمر ایجاد شدخ برای نتیجه ایجاد چالش  قدرت دریایی ایران در  ممانعت از تحلیل رفتن  
 دریای سرخ.و  ناوگان تجاری و نظامی در مسیرهای دریایی واقع در دریای عمان

۰1/۴ ۸۳/۰ 

نقش به  پروژهکمك  در  ایران  و آفرینی  در سوریه  ایران  پای  بازسازی سوریه تحکیم جای  های 
 نزدیك مرزهای جغرافیای آن کشور با رژیم صهیونیستی 

9۸/۳ ۸۴/۰ 

اردن و مصر. از نظر ایران،    -پروژه شام نوبا محوریت عراقتلاش برای خنثی کردن اثرات اجرای  
های این  اش منجر شده و بر نقشایاین پروژه ممکن است به شکاف بزرگی در استراتژی منطقه

 کشور در سوریه، لبنان و عراق تأثیر منفی بگذارد. 
95/۳ ۸2/۰ 

های راهی برای دور زدن تحریمافزایش اهمیت ایران برای پروژه کمربند و جاده چین به عنوان  
 تر در محور مقاومت آمریکا و ایجاد زمینه استراتژیك برای کنشگری پررنگ

9۴/۳ ۸2/۰ 

 ۸1/۰ ۷6/۳ ایجاد فرصت مناسب برای پیوند بندر امام خمینی با بندر لاذقیه سوریه در دریای مدیترانه 

 منبع: یافته های پژوهش 

   پروژه اهم پیامدهای ژئوپلیتیکی و اقتصادی. 4-2
پروژه بندر فاو تأثیر بگذارد، این پروژه    بینی شده درسنجی اقتصادی پیشاین پروژه ممکن است بر امکان 

با این پروژه اتصال کالاهای چینی و ایرانی .  کندمی  ترانزیتی کالاهای ایران تبدیلبرای    عراق را به یك منطقه
 دهد. پروژه بندر فاو را تحت تأثیر قرار می ،ایرانبه بازارهای اروپایی از طریق پیوند بنادر 

به روی ترافیك    عملاً. جاده بغداد به دمشق  ایران بر سوریه از بین خواهد برد  با این پروژه موانع نفوذ -
 ایرانیان باز شده و در نهایت محور مقاومت تقویت خواهد شد.  

نیروهای نیابتی ایران    و کنشگری  این پروژه باعث تحکیم نفوذ ایران در عراق و سوریه خواهد شد -
 و لبنان را تقویت خواهد کرد.  در عراق و سوریه

های مصر و اردن برای اتصال مجدد عراق در یك اکوسیستم این پروژه یك چالش بزرگ برای تلاش -
 . نو استاقتصادی مشترک به نام پروژه شام

پروژه کمربند راه آهن(، با پیوند آسیای مرکزی با دریای مدیترانه  )ایران از طریق این پروژه به دنبال   -
آهن ایران، عراق و سوریه را به پروژه آستارا آذربایجان متصل کند، وزن ژئوپلیتیکی راه  است. اگر پروژه

 تواند تمام تعاملات اقتصادی و سیاسی در منطقه را کنترل کند.زیادی خواهد داشت که می 

عراق کانال خشك مورد نیاز برای اتصال بنادر کشورهای عربی خلیج فارس به قلب اروپا است. از   -
فارس  ای بر کشورهای عربی خلیجآهن ایران با عراق، عواقب عمده آمیز پروژه راهاین رو، اجرای موفقیت

کنند نفوذ ایران در عراق را متعادل کنند. و رژیم صهیونیستی خواهد داشت، آنهایی که امروز تلاش می 
اقتصادی خلیج   این و  تجاری  روابط  برای گسترش  راه هرگونه تلاش  بر سر  پروژه همچنین سدی 

 فارس با عراق خواهد بود.
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آهن به دنبال ایجاد یك حوزه نفوذ جدید به سمت مدیترانه است تا از خطرات  ایران از طریق پروژه راه  -
آینده جلوگیری کند. این واقعیت که رژیم غاصب صهیونیست در میان اهداف این پروژه قرار دارد، بعد  
ایدئولوژیك به سیاست نفوذسازی تهران می افزاید، به ویژه که در این پروژه فرصتی برای پایان دادن 

 . الله لبنان از ایران استیده انزوای حزب به ا

 های اجرای پروژهچالش . 4-3
 آهن شلمچه به بصره به شرح زیر است:  های موجود برای اجرای پروژه راهترین چالشمهم

میلیارد دلار    21هزینه تخمینی این پروژه از شلمچه تا بندر لادقیه در سوریه حدود    :چالش مالی -
اقتصاد خود توان پرداخت آن را ندارد. عراق نیز با توجه به  است، مبلغی که ج.ا.ایران به دلیل وخامت  

بحران اقتصادی که تجربه کرده است، قادر به تامین چنین مبلغی نیست. همچنین، زیرساخت های 
ای آماده به نظر ویران شده از جنگ در سوریه، به ویژه بخش راه آهن، ممکن است برای چنین پروژه

 نرسد. 

که قبلاً محل فعالیت گروه داعش    آهنبینی شده برای عبور راه بر اساس مسیر پیش:  چالش امنیتی -
 های امنیتی وجود دارد. تنش   بوده است امکان مواجه با

کنند، انتقال  تلاش می  آمریکا و رژیم غاصب صهیونیست: چالش آمریکا و رژیم غاصب صهیونیست -
ایران را از طریق کریدورهای زمینی، چه با هدف قرار دادن آنها و چه با اعمال و نیروهای    تسلیحات

محدودیت در حمل و نقل هوایی و دریایی، مختل کنند. چرا که عملیات حمل و نقل ایران می تواند  
 .عراق به سوریه، همه چیز را بدون نظارت یا حتی بازرسی حمل کند از طریق خط ریلی از

اما در کرده،    اگرچه دولت الکاظمی مصوبات اجرایی اتصال راه آهن با ایران را ابلاغ  :پروژه شام نو -
تر است، امکان اقتصادی بیشتری نسبت به  مورد پروژه شام نو دولت فعلی عراق )السودانی( مشتاق

ارتباط راه آهن با ایران فراهم می کند. ایران برای منصرف کردن الکاظمی از مشارکت در این پروژه 
 است.  با چالش روبرو

منافع اقتصادی زیادی  این گشایش  عراق:    اقتصادی کشورهای عرب خلیج فارس با  گشایش در روابط -
اش محروم سنجی اقتصادیآهن با ایران را از امکان، که ممکن است پروژه راهداردبرای عراق به همراه  

 کند.

تمایل به ایجاد یك خط ریلی از استانبول به بصره را دارد. این امر پروژه راه  ترکیه  :  کنشگری ترکیه -
 .کشدآهن ایران با عراق را به چالش می

 گیری . نتیجه5
پروژه قابل استنتاج   بر اساس تجزیه و تحلیل صورت گرفته نتایج کلی به شرح زیر از روند اجرای کلان

 است: 
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پروژه در تقابل با کنشگری رژیم صهیونیستی شامل؛ ایجاد یك ترین ابعاد راهبردی اجرای این کلان مهم
  زمینی امن برای اتصال مرزهای غربی ایران از طریق خاک عراق به سواحل مدیریترانه در سوریه، ارتقاءکریدور  

تسلیحات نظامی در    قابل توجه ظرفیت لجستیکی محور مقاومت، انتقال نیروهای نظامی، ادوات، تجهیزات و 
 صورت توقف حمل و نقل هوایی است.  

های راهبردی ایران برای ایجاد ارتباط ریلی با عراق مورد توجه سطح بالا قرار گرفته است. آنچه که  برنامه 
محور  های مرتبط با  این کار را برای ایران تسهیل کرده است، حضور تعداد زیادی از احزاب سیاسی و جناح

در خدمت استراتژی ایران در   که  کنندها و تسلط خود بر جغرافیای عراق استفاده میاست که از نقش   مقاومت
برابر سایر کشورهای منطقه است. عراق به پل منطقه ای تبدیل شده است که ج.ا.ایران از طریق آن توانسته  

ای فشار و تاثیرگذاری را ایفا کند که اکنون از طریق پروژه ارتباط ریلی با عراق تلاش های منطقهاست نقش 
 کند.  تثبیتکند آن را می

که آن را به عنوان عنصر فعال در هر   است فرامرزی    مواصلاتی  شبکهایجاد  های بلندمدت ایران  برنامه از  
)شبکه ریلی همپوشانی( است که قدرت »محور    درگیری با متحدان مرتبط کند و این مستلزم ایجاد پل زمینی

 مقاومت« را در منطقه افزایش دهد.  
آهن با عراق، به دلایل داخلی و خارجی بسیاری، از جمله  بزرگ ایران، پروژه راه  ریزیبرنامه با وجود این  

دلایل مربوط به ایران و عراق و موارد دیگر که فراتر از این دو کشور است، هنوز یك ایده است که به واقعیت  
کید دارد، تا جایی که أتبدیل نشده است. پیامدهای این پروژه فراتر از ارزش اقتصادی آن است که ایران بر آن ت

 .  شکل خواهد گرفتدر صورت موفقیت، واقعیت ژئوپلیتیك جدیدی در منطقه 

 
  



   1۴۰2 خرداد، 2۷، شماره ۸فصلنامه اقتصاد دفاع و توسعه پایدار، دوره                                     1۴6

 خذ أم منابع و
 منابع فارسی

، تهران: انتشارات دانشگاه افسری امام  جغرافیای نظامی ایران  .(1۴۰1)  .حنفی، علی  و  امینی، داود •
 .)ع(علی

 . یرعاملغ پدافند مهندسی پژوهشکده، غیرعامل پدافند مبانی و اصول(. 1۳۸6) .جعفر نیا،موحدی •

 . 2۳-۳۳ ،(11۸)۳2 ،مجله زمانبیداری اسامی و آینده محور مقاومت،  .(1۳92)رضاخواه، علیرضا  •

  (، 2۴)6،  المللپژوهشنامه روابط بین   ،های بیگانهبحران سوریه و دخالت قدرت  .(1۳92)  .ساجدی، امیر •
19۰-15۷. 

 آن  اهمیت  و  آهنراه  هایپل  پذیریآسیب   بررسی  .(1۳۸۴)  . محمدرضا  ،یدالهی و   حمید  ،عباسی •
المللی مدیریت جامع بحران در حوادث  اولین کنفرانس بین  ،نقل   و  حمل  شبکه  بحران  مدیریت در

 .غیرمترقبه

ترجمه؛ محمدرضا آهنی و بهرام   جغرافیای نظامی )جغرافیای فرهنگی(،  .(1۳۸۴)  .کالینز، جان. ام •
 .)ع(محسنی، جلد دوم، تهران: انتشارات دانشگاه امام حسین

بررسی محور مقاومت و    .(1۳9۷)  .راوش، بهنام  و   آبادی، علیدولترجا، سیّدزکریا؛ باقریمحمودی •
- 2۸  (،1۴)۷،  فصلنامه مطالعات بیداری اسلامی ،  آینده نظام سلطه با استفاده از نظریه نظام جهانی

۷  . 

نبرد فعال محور مقاومت و رژیم صهیونیستی؛   (.1۴۰۰)  .های مجلس شورای اسلامیرکز پژوهشم •
 ، معاونت مطالعات سیاسی مجلس. هاروندها و واقعیت 

 ها  فهرست سایت 
• https://www.alburhangroup.com/railway.php. 

• https://www.tinn.ir. 
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